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VORWORT

Liebe Blrgerinnen und Blrger,

die anstehende Konversion des Fliegerhorst-Geldndes von der militdrischen in die zivile Nutzung
geht in die ndchste Runde. Mit dem Ende Juli abgeschlossenen stéadtebaulichen und landschafts-
planerischen Planungswettbewerb liegen jetzt verschiedene Vorschlage auf dem Tisch, wie sich
das rund 380 Hektar groBe Areal entwickeln kénnte. Die Stadt Erding unterstrich so ihren bisher
nur abstrakt geduBerten Gestaltungswillen mit konkreten Entwirfen und erflllt nun eine wichtige
Bedingung, um mit den zustandigen Stellen des Bundes die Grundsticksverhandlungen aufneh-
men zu kénnen.

Zwei Aspekte scheinen mir fir deren Erfolg von entscheidender Bedeutung. Die Verhandlungen
mussen erstens mit ruhiger Hand und ohne groBe Aufregung geflihrt werden. Dazu ist es nétig, die
bisher erzielten Ergebnisse der Blrgerbeteiligung nicht in Frage zu stellen, aber die mit Sicherheit
auftretenden Probleme Schritt fir Schritt abzuarbeiten. Zweitens tun wir in Erding gut daran, als
Einheit zu agieren. Wenn eine Blrgerschaft weiB, was sie will, kénnen sich die Partner an lberge-
ordneten Stellen der Kraft dieser Argumentation kaum verschlieBen. Als Paradebeispiel betrachte
ich bis heute den herausragenden Erfolg beim geplanten S-Bahn-Tunnel, als es uns in Kooperation
mit der Blrgerinitiative Bahntunnel gelang, einen &uBerst verniinftigen Kompromiss mit dem Frei-
staat Bayern zu erzielen. Der Tunnel stellt eine stadtebaulich sinnvolle Entwicklung sicher, ohne die
finanziellen Kapazitaten Erdings zu sprengen.

Durch den geplanten neuen Bahnhof im bisherigen Eingangsbereich des Fliegerhorst-Geldndes
sind Tunnel und Konversion Ubrigens auf das Engste miteinander verknUpft. Die Konversion bildet
die logische Fortsetzung des S-Bahn-Ringschlusses, weil dadurch ein neuer Stadtteil rund um den
neuen Bahnhof entsteht. Die Herausforderung besteht darin, kein losgel6stes, sondern an die Alt-
stadt stimmig angebundenes Stadtviertel zu schaffen. Gleichzeitig kdnnen wir stadtebaulich véllig
neue Wege beschreiten, um Wohnen und Gewerbe harmonisch aufeinander abzustimmen und 6ko-
logische Defizite zu vermeiden.

Wichtige Anregungen kdnnte in dem Zusammenhang eine Internationale Bauausstellung liefern,
die nationale Bau- und Planungskultur prasentiert. Ich hoffe sehr, die zustandigen Stellen wie das
Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung flrr ein so ambitioniertes Projekt gewinnen zu
kénnen. In Verbindung mit dem bereits erwdhnten Bahnhof, Ringschluss und der ErschlieBung des
gesamten slidostbayerischen Raums durch den Schienenverkehr bewéltigen wir in Erding eine
MaBnahme von wahrhaft Gberregionaler Bedeutung. Diese Erkenntnis sollte Auswirkungen bis in
die Bundespolitik hinein haben.

Sie sehen: Erding steht vor einer gewaltigen Herausforderung. Doch die bisher vertrauensvolle
Zusammenarbeit mit den handelnden Personen und zusténdigen Institutionen sowie die optimalen
Vorbereitungen in der Stadtverwaltung stimmen mich sehr optimistisch. Im néchsten Schritt gilt es,
in unserer Behorde ein kompetentes und motiviertes Team flr die anstehenden Aufgaben aufzu-
bauen und so den Einfluss des Stadtrats in alle maBgeblichen Entwicklungen zu gewéhrleisten.

Ich lade Sie herzlich ein, sich in den Prozess einzubringen. Denn hier kann uns ein ganz groBer

Wurf im Stédtebau gelingen.

Max Gotz
Oberburgermeister



WETTBEWERBSAUFGABE

Die GroBe Kreisstadt Erding norddstlich von Mlnchen steht vor einer plane-
rischen Herausforderung, die pragenden Einfluss auf die Zukunft der Stadt
haben wird: die Umwandlung groBer Teile des bisher militdrisch genutzten
Fliegerhorstes Erding in eine zivile Nutzung.

Ausgangspunkt daflr ist die Strukturreform der Bundeswehr, die eine deut-
liche Truppenreduzierung und die Umsetzung eines neuen bundesweiten
Stationierungskonzeptes vorsieht. Im Oktober 2011 wurde vom Bundes-
verteidigungsministerium bekannt gegeben, dass der GroBteil des Flieger-
horstes Erding bis zum 31.12.2024 geschlossen werden soll.

Mit der Konversion von der militarischen in die zivile Nutzung fallt der Stand-
ort zuriick in die kommunale Planungshoheit der Stadt Erding und damit in
die eigenverantwortliche Gestaltung der stéadtebaulichen und landschafts-
planerischen Zukunft des Gelandes.

Die Stadt Erding muss in diesem Rahmen klaren, welche Planungsabsichten

sie auf der freiwerdenden Flache verfolgen will, um deren nachhaltige und

geordnete Entwicklung sicherzustellen. Sie hat sich daher entschieden,

einen stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Wettbewerb auszuloben

mit dem Ziel, ein liberzeugendes Gesamtkonzept zu finden. Luftbild

(D o.M.




Es soll ein zukunftsfahiges und zukunftsweisendes Stadtquartier entstehen,
das auf die Geschichte und die Besonderheiten des Ortes eingeht, das
Wohnen, Arbeiten, Versorgung und Erholung eng miteinander verknlpft und
das innovative Antworten auf die Fragen der Mobilitat und des Klimaschut-
zes gibt.

Das Wettbewerbsgebiet umfasst dabei die slidliche Halfte des Fliegerhorstes
mit einer Flache von rd. 190 ha, wobei ein Kernbereich von ca. 28 ha einer
vertieften Betrachtung unterzogen wird. Die GesamtgroBe des Fliegerhorstes
Erding betragt rd. 442 ha, davon liegen rd. 380 ha auf Erdinger Gemarkung.
351 ha stehen kinftig zu einer Umnutzung zur Verfiigung. Mit dieser GroBe
bildet der Fliegerhorst Erding derzeit die groBte zusammenhangende Kon-
versionsflache in Bayern und eine der gréBten deutschlandweit.

Auf Grundlage des Wettbewerbsergebnisses soll in Zusammenarbeit mit der
Burgerschaft ein stéddtebaulicher und landschaftsplanerischer Rahmenplan
fur die weitere Entwicklung des Geléndes erarbeitet werden.

Strukturkonzept fur den
neuen Bahnhof
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WETTBEWERBSABLAUF

Fir den Wettbewerb ,,Fliegerhorst Erding” in Erding wurde ein ein-
stufiger, nicht offener stddtebaulicher und landschaftsplanerischer
Ideen- und Planungswettbewerb nach den Richtlinien fir Planungs-
wettbewerbe RPW 2013 mit einem vorgeschalteten offenen Bewer-
bungsverfahren und anschlieBendem Verhandlungsverfahren

gem. § 17 VgV fUr den Realisierungsteil ausgeschrieben.

4 Planungsteams wurden vorab ausgewahlt und 10 weitere Planungs-
teams wurden in einem vorgeschalteten Bewerbungsverfahren gemaB
§ 3 Abs. 3 RPW 2013 ermittelt. Insgesamt beteiligten sich 10 Blros aus
dem Europaischen Wirtschaftsraum.

Ausloberin

GroBe Kreisstadt Erding
Landshuter StraBe 1
D-85435 Erding

Abgabetermine fur die Planunterlagen waren der 10. Juni 2021, fur
das Modell der 24. Juni 2021. Die Vorprifung der 10 fristgerecht ein-
gereichten Beitrage wurde in der Zeit zwischen der Abgabe und der

Preisgerichtssitzung von bgsm Architekten Stadtplaner durchgefiihrt.

Termine

Bekanntmachung des
Wettbewerbs
22.12.2020

Preisrichtervorbesprechung
24. Februar 2021

Rickfragenkolloquium
15.04.2021

Abgabe der Planunterlagen
10.06.2021

Abgabe des Modells
24.06.2021

Preisgerichtssitzung
19./20.07.2021

Auszug aus dem
Flachennutzungsplan
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PREISGERICHT

Das Preisgericht trat am 19. und 20. Juli 2021 im Sportpark Schollbach am Scholl-
bach 17 in Erding zusammen und tagte in folgender
Zusammenstellung:

Fachpreisrichterinnen

Prof. Dr. Martina Baum, Architektin und Stadtplanerin, Stuttgart

Prof. Ulrike B6hm, Landschaftsarchitektin, Berlin

Jurgen Grothe, Architekt und Stadtplaner, Miinchen

Prof. Dr. Thomas Jocher, Architekt und Stadtplaner, Miinchen

Nicola Kipp, Architektin und Stadtplanerin, Regierung von Oberbayern
Prof. Dr. Michael Koch, Architekt und Stadtplaner, Zirich

Rita Lex-Kerfers, Landschaftsarchitektin und Stadtplanerin, Bockhorn
Markus Schéf, Landschaftsarchitekt und Stadtplaner, Marzling

Prof. Dr. Christina Simon-Philipp, Architektin und Stadtplanerin, Stuttgart
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Standig anwesende stellvertretende Fachpreisrichterin (ohne Stimmrecht)
- Ina-Maria Schmidbauer, Architektin und Stadtplanerin, Miinchen

Sachpreisrichter*innen

Max Gotz, Oberblirgermeister der Stadt Erding, CSU

Burkhard Képpen, Mitglied des Stadtrats, CSU

Walter Rauscher, Mitglied des Stadtrats, CSU

Herbert Maier, Mitglied des Stadtrats, Biindnis 90/Die Griinen

Petra Bauernfeind, 2. Burgermeisterin, Mitglied des Stadtrats, Freie Wahler
Hans Balbach, Mitglied des Stadtrats, Erding Jetzt

Stefan Grabrucker, Mitglied des Stadtrats, SPD

Wolfgang Kellermann, Mitglied des Stadtrats, AfD

0 ~NO Ok WN =

Sténdig anwesende stellvertretende Sachpreisrichter (ohne Stimmrecht)
- Christian Famira-Parcsetich, Regierungsbaumeister,

Leiter Stadtentwicklung
- Sebastian Henrich, Architekt, Stadtbaumeister und Leiter Bauamt

Sachverstandige Berater*innen (ohne Stimmrecht)

- Dr. Wolfgang Herrmann, OBERMEYER Planen + Beraten GmbH,
Minchen, Immissionsschutz

- Tom Seufert, OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, Miinchen, Verkehr

- Prof. Dr. Alain Thierstein, Raumplaner, Mtinchen

Team Stadtentwicklung Erding
- Bernadette Bleyleven

- Michael Backes

- Julia Kamm

Wettbewerbsbetreuung

- Josef Mittertrainer, bgsm Architekten Stadtplaner
- Marko Barukcic, bgsm Architekten Stadtplaner

- Sebastian Martini, bgsm Architekten Stadtplaner



Pramierung

Nach zweitagiger Sitzung beschlieBt das Preisgericht folgende
Verteilung der Preise:

1. Preis 57.000 €
Hahnig | Gemmeke Architekten BDA Partnerschaft mbB, Tlbingen

2. Preis 48.000 €
Reicher Haase Assoziierte GmbH, Dortmund
mit Carla LO Landschaftsarchitektur, Wien

3. Preis 39.000 €
pp als pesch partner architekten stadtplaner GmbH, Stuttgart
mit Burger Landschaftsarchitekten Partnerschaft, Miinchen

5. Preis 18.000 €
Albert Wimmer ZT-GmbH, Wien
mit SETUP Landschaftsarchitektur PartG mbB bdla, Leonberg

5. Preis 18.000 €
Octagon Architekturkollektiv, Leipzig
mit ISSS research | architecture | urbanism, Berlin

mit bgmr Landschaftsarchitekten GmbH, Berlin

Jedes teilnehmende Team erhélt ein Bearbeitungshonorar von 7.000 €.

Empfehlung des Preisgerichts

Das Preisgericht empfiehlt der Ausloberin einstimmig, die Verfasser‘innen der mit
dem 1. Preis ausgezeichneten Arbeit mit den ausgelobten Planungsleistungen zu

beauftragen und gibt folgende Hinweise fiir die weitere Bearbeitung:

- Der Anteil an Individualh&usern, die zur Bildung von Wohneigentum
geeignet sind, ist zu erhéhen.

- Der im Entwurf recht hohe Anteil an Tiefgaragenstellpldtzen sollte
reduziert werden.

Die im Bebauungsplan Nr. 193 | dargestellten ErschlieBungsflachen sind zu
beachten und anzupassen. So ist die PlanstraBe 2 erforderlich, wenn auch
nicht unbedingt lagegenau.

Die Flache der beiden westlichen Gewerbegebiete sollte in Summe

erhdht werden, ggf. ist die griine Fuge zwischen ihnen zu verkleinern.

Im Hinblick auf kiinftige in der Auslobung noch nicht angesprochene
Anderungen bei den Schulsprengeln ist die Lage der Grundschule zu
Uberdenken.

Die Anbindung von Williamsville an zentrale (Versorgungs-) Einrichtungen
des neuen Quartiers sollte verbessert werden.

Die Flachen fiir die Geothermie sind zu verifizieren. Im Zuge der Uberar-
beitung ist eine Uberschlagige Validierung hinsichtlich der zuklnftigen
Bedarfe sowie der Potentiale der Erzeugung und die Darstellung der
Verortung zu erbringen.



Ausstellung und weiteres Vorgehen

Die Ausstellung wurde am 26. Juli um 18:00 Uhr in der Tennis-
halle Sportpark Schollbach in Erding eréffnet. Die Ausstellung der
Wettbewerbsergebnisse war interessierten Birger*innen und allen
Teilnehmer~innen fir 3 Wochen lang zuganglich.

Im Anschluss an das Wettbewerbsverfahren wird ein Verhandlungs-
verfahren nach VgV mit den Preistragern des Wettbewerbs durchge-
fuhrt.
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PREISTRAGER*INNEN
1. Preis

Tarnzahl 1010
Kennzahl 587385

Hahnig | Gemmeke Architekten BDA
Partnerschaft mBb, Tubingen

Beurteilung durch das Preisgericht

Die Arbeit schlagt eine Entwicklungsstrategie auf Basis des Vorhandenen und der Geschichte des Ortes vor.
Sowohl strukturgebende Elemente, Gebaude, wie auch der Baumbestand werden auf Basis ihrer Lage und
rdumlichen Potenziale hin transformiert. Dies bietet die Chance fiir den Ort, ein schlissiges Narrativ zu entwi-
ckeln und ihn spezifisch in die Zukunft zu entwickeln. Der sensible Umgang mit besonderen Geb&uden, wie
z.B. der Kapelle und dem Gehdlzbestand, aber auch der Topografie verdeutlichen die intensive Auseinander-
setzung mit dem Ort. Diese wird auBerordentlich gewurdigt.

Das stadtebauliche Konzept der Freirdume und Baufelder in vier vorgeschlagenen Entwicklungsabschnitten
wird als sehr robust gewdirdigt. Sehr Uberzeugend ist die insgesamt hohe Dichte und damit groBe Anzahl an
Wohneinheiten bei gleichzeitig geringer Flachenversiegelung und guter Raumqualitaten.

Der zentrale Freiraum als Erganzung des ,,Grinen Rings” Erdings Uberzeugt durch seine sorgfaltige Gestal-
tung und auch hier der Integration und Umnutzung vorgefundener Relikte. Es entstehen vielfaltige und attrak-
tive Orte fUr unterschiedliche Gruppen in der Bevolkerung. Die Griinverbindung nach Norden in Richtung
zukunftiges Landschaftsschutzgebiet Fliegerhorst und somit auch die attraktive freirdumliche Einbettung des
Gewerbebandes wird ausdricklich gewtrdigt. Die Integration des Museums in der Bestandshalle in diesem
Bereich erhdht zudem die Attraktivitat. Die Platzierung von 6ffentlichen Nutzungen entlang der Parkkante 16st

Strukturkonzept o.M.
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auf selbstverstandliche Weise den Ubergang von Bebauung zu Park. Die genaue Lage des Schulstandorts
ist zu prufen. Auf der Nordseite ist die Platzierung des Sportstadions schlissig und ermdglicht Synergien fur
Langengeislingen und den Schulstandort im neuen Quartier. Ebenfalls Uberzeugen die griinen Fugen. Die
eine als attraktiver Anschluss an die Bebauung von Williamsville im Stiden. Die andere als Verbindung zum
Stadtpark auf der ehemaligen Gleistrasse. Die zentrale Achse des sogenannten Klimaboulevards mit den
angelagerten drei Platzen Uberzeugt, allein der Name sollte kritisch hinterfragt werden. Die Anreicherung der
gut situierten Platze durch &ffentlich wirksame Programme, den sogenannten Ankergebduden, wird begriiBt.
Die intensive, auch gestalterische Auseinandersetzung mit dem Regenwassermanagement fuhrt zu einer
guten Infrastruktur und zugleich zu attraktiven Freirdumen. In jedem Hof und auch entlang der StraB3en, auch
der Nordanbindung werden Retentionsflachen ausgewiesen.

Die vorgeschlagene Bebauung zeigt eine Kombination verschiedener Bautypologien und bietet mit den ange-
stellten Uberlegungen zu einer horizontalen und vertikalen Nutzungsmischung die Basis ein breites Angebot
an Wohnformen und somit eine heterogene Bewohnerschaft. Die Kérnigkeit wird fir den Ort als angemes-
sen empfunden. Es wird empfohlen in einer mdglichen weiteren Bearbeitung, die Sonderzuschnitte einiger
Baufelder im Sinne einer guten Nutzbarkeit zu qualifizieren. Die Bebauung entlang der Nordanbindung wird
als schlissig empfunden, da sie zum einen die Wahrnehmung stitzt sich innerhalb der Siedlungsstruktur zu
befinden und zum anderen einen Larmschutz der dahinterliegenden Bebauung ermdglicht.

Die ErschlieBungsstruktur tberzeugt in ihrer Robustheit. Ebenso das dreistufige Angebot fiir ein Mobilitats-
konzept aus unterschiedlichen Bausteinen. Dies kann eine gute Basis bilden fiir einen Wandel in der Mobili-
tatskultur. Die vorgeschlagenen Tiefgaragen werden kritisch gesehen.

Die vorgeschlagene Grundstruktur des Gewerbes ist schliissig und zukunftsfahig, ebenso die Erschlie-
Bung. Die Arbeit zeigt eine Auseinandersetzung mit Gebdudetypologien und 6ffentlichen Freirdumen auch
in diesem Bereich. Dies scheint aufgrund der Verdnderungen in den Arbeitswelten und der Nachfrage nach
attraktiven Standorten mit urbanen Qualitdten sinnféllig. Die vorgeschlagene BuserschlieBung im Gewerbe-
gebiet wird begruBt. Eine direkte Anbindung an den S-Bahnhof sollte gepriift werden.

Der Vorschlag einer Anbindung an die Tiefengeothermie in Kombination mit solar erzeugtem Strom stellt ein
energetisch plausibles Versorgungssystem mit Potential zur CO2 neutralen Versorgung dar. Hinsichtlich der
Umweltvertréglichkeit in der Errichtung der Bauwerke wird die Absicht, einen hohen Anteil der verbauten
Energie der Bauten sowie der Infrastruktur zu erhalten in Verbindung mit dem Einsatz von Recyclingmateri-
alien begruBt.

Entlang der Nordanbindung ist beidseitig eine geschlossene Bebauung vorgesehen mit Uberwiegend
gewerblicher Nutzung. Diese Situation erscheint beherrschbar. Die Freiflachen nérdlich des Siedlungsbe-
reichs sollen durch eine Modellierung der Landschaft geschitzt werden.

Zusammenfassend Uberzeugt die Arbeit durch ihre intensive Auseinandersetzung mit dem Ort und der
Anerkennung, aber auch dem Arbeiten mit der Komplexitat, die dieser erfordert. Die Chancen des Raumes
werden in den verschiedenen Bereichen erkannt und in die Zukunft weiterentwickelt. Den Herausforderungen
werden ortssensible Vorschldge entgegengestellt. Der Entwurf bietet dadurch eine robuste und zugleich spe-
zifische Struktur an, mit attraktiven Freiflichen und verschiedensten Gebaudetypologien.

Modellfoto
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stadtebaulicher und landschaftsplanerischer Entwurf 0.M.

Vertiefungsbereich 0.M.
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2. Preis

Tarnzahl 1009
Kennzahl 704422

REICHER HAASE ASSOZIIERTE
GMBH, Dortmund

mit

Carla Lo Landschaftsarchitektur,
Wien

Beurteilung durch das Preisgericht

Die vorliegende Arbeit erflllt die gestellte Aufgabe sehr gewissenhaft. Als zentrales Freiraumelement verbin-
det in selbstversténdlicher Weise ein Boulevard entlang der neuen ErschliessungstraBe den neuen Bahnhof
im Westen mit dem zukinftigen Schulcampus im Osten des Quartiers. Dem Boulevard folgend sind mehrere
Quartiersplatze angeordnet, ein Marktplatz als soziales Zentrum mit Blrgerzentrum und Seniorenwohnen

am ehemaligen Offizierscasino, einem kleinen Nahversorgungszentrum in der Mitte und einem Platz an der
Schule im Osten. Die Boulevard- Kreuzung mit der Nordanbindung am Bahnhof wird kritisch gesehen, da sie
ebenerdig anschlieBt und deshalb mit einer Lichtzeichenanlage gesichert werden muss. In Retentionsbecken
entlang des Boulevards wird Regenwasser gesammelt und in ein Sammelbecken am Quartiersplatz weiter-
gefuhrt. Es bereichert damit atmosphérisch den Freiraum mit positiver Wirkung auf das Mikroklima. Nérdlich
des Boulevards wird das Regenwasser in Retentionsflachen am Quartierspark nach Norden abgeleitet, die
damit einen griinen, 6kologischen Ortsrand bilden.

Die ErschlieBung des Quartiers fur den Autoverkehr ist sehr einfach und funktional mit zwei ErschlieBungs-
spangen von der Nordanbindung im Westen und im kleineren &stlichen Quartier von der RotkreuzstraBe aus
gefuhrt. Die Parkierung erfolgt weitgehend Uber dezentrale Parkgaragen an den Quartierseingédngen. Dadurch
kann das Quartier weitgehend autofrei gehalten werden Die GroBe und Funktionalitdt der Garagen erschei-

Strukturkonzept o.M.
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nen etwas unterdimensioniert und waren zu Uberprifen. Das Wohnquartier wird mit einer Buslinie an den Ver-
kehrsverbund angeschlossen, allerdings mit relativ weiten Wegen von den nérdlichen Wohngeb&uden.
Inwieweit der vorhandene Baumbestand erhalten werden kann, kann nicht abschlieBend beurteilt werden
zumindest in vielen Bereichen erscheint dies aber mdglich. Fir Fahrradfahrer werden zwei Schnellradverbin-
dungen in Ost- Westrichtung durch das Quartier angeboten, die in Briicken Uber die kreuzungsfrei Uber die
Nordanbindung geflihrt werden, was eine gute Durchwegung ermdglicht. Der Radweg am neuen Bahnhof
wird Uber die alte Gleistrasse nach Norden in den Landschaftspark fortgefuhrt.

Grinfugen flihren das Griin aus dem Landschaftspark tiber den Quartierspark ins Wohngebiet und nach
Slden bis nach Williamsville. Diese Fugen sorgen fir eine gute Durchliftung. Sehr positiv wird die Freistel-
lung der Kapelle im westlichen Griinfinger gesehen.

Im Quartierspark sind die Sondernutzungen eher am Nordrand des Gewerbes angesiedelt und bilden so
einen guten Ubergang in den Landschaftspark. Die erhaltene Wartungshalle wird als Museum umgenutzt und
verbindet so die Wohnbebauung mit dem verfeinerten Gewerbegebiet. Die Konzeption der Wohngebiete mit
nach AuBen hdherem GeschoBwohnungsbau und verdichteten Reihenhaustypologien und Punkthdusern im
Zentrum ist vorstellbar. Die geringere Dichte wird etwas kritisch gesehen. Der Bebauungsvorschlag ist etwas
monoton und kdénnte vielfaltiger sein. Die Baufelder scheinen als solides Gertist. Der Erhalt verschiedener
Gebéaudetypen aus dem Bestand mit unterschiedlichen Nutzungen verteilt sich angenehm Uber das gesamte
Arial und bietet flexiblen Nutzungen wie Museum oder Veranstaltungen in der California-Halle eine Heimat.
Als einziger Beitrag zeigt diese Arbeit auch Spuren der bisherigen Nutzung und Gleisanlagen in den Freifla-
chen.

Die Geforderte Klimaneutralitat ist eventuell schwierig herstellbar, da kein erhdhter Energiestandard genannt
ist. Die partielle Kleinteiligkeit der Bebauung stellt die Effektivitdt der Solaranlagen in Frage. Die Verschattung
der Hauser untereinander bzgl. Besonnung ware zu prifen.

Entlang der Nordanbindung ist auf der Ostseite eine geschlossene Bebauung vorgesehen, z.T. mit Wohnnut-
zung. Diese Situation ist beherrschbar, wenn die straBenbegleitenden Wohnungen eine entsprechende Orien-
tierung aufweisen. Der Landschaftspark soll durch eine Tieferlegung der StraBe geschitzt werden.

Die geplante Bebauung hélt einen ausreichenden Abstand zum StraBendorf Langengeisling.

Die Vorgaben aus dem Bebauungsplan Nr. 193 | wurden grundsétzlich Gbernommen, allerdings fehlt die
Anbindung des Busbahnhofes, die Héhenentwicklung zur UmgehungsstraBe ist kaum bertcksichtigt. Im
Verhaltnis zwischen den Gewerbeflachen und den Wohnquartier erscheint das Gewerbe zu voluminds. Die
Aufteilung und Gliederung der Gewerbeflachen wirkt schlissig.

Insgesamt eine Arbeit, die die Aufgabenstellung mit groBer Ortskenntnis und soliden Ldsungen gut erflillt,
aber etwas lebendiger und experimentierfreudiger sein kdnnte.

Modellfoto
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3. Preis

Tarnzahl 1006
Kennzahl 349763

pp als pesch partner architekten
stadtplaner GmbH, Stuttgart

mit

Burger Landschaftsarchitekten
Partnerschaft, Minchen

Beurteilung durch das Preisgericht

Die Arbeit geht fir die schrittweise Entwicklung des Gebietes von den vorgefundenen baulichen und frei-
rdaumlichen Strukturen aus. Indem diese — wo méglich und sinnvoll — genutzt und in Wert gesetzt werden,
kann ein neuer Stadtteil entstehen, der von der wechselvollen Geschichte des Areals erzahlt und dadurch
seine unverwechselbare besondere Identitét erhalt.

Der Erhalt, die Umnutzung und die Integration bestehender Bauten (insbesondere des Kasinobereichs sowie
der Mannschaftsunterklinfte) fUhrt zu zwei attraktiven Gemeinschaftsbereichen. Der Schulhof und der Gene-
rationenhof sind ein interessantes Angebot an rdumlichen Mittelpunkten. Die weitere Anordnung einer Quar-

tiersmitte auf beiden Seiten der griinen Fuge bedeutet jedoch eine weitere Aufteilung von Mittelpunkt bilden-
den Aktivitaten, die nicht Uberzeugt.

Uberzeugend ist die raumliche Anbindung und Integration des Williamsville-Quartiers; die Lokalisierung eines
Nahversorgers erscheint plausibel. Gleichzeitig liegt dieser Ort in einer griinen Fuge und attraktiven Nord-
Sud-Freiraumverbindung, die das Museum als attraktiven Fluchtpunkt hat.

Strukturkonzept o.M.
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Die (Um)Nutzungsvorschlage fir bestehende Bauten und deren bauliche Arrondierung zeugen von einer
bewussten Auseinandersetzung mit den unterschiedlichen Bedeutungen dieser Bauten. Die bauliche Einbin-
dung der kleinen Kapelle ist jedoch nicht angemessen.

Die zentrale, dem FuB- und Radverkehr vorbehaltene Achse, die vom Bahnhof bis zum 6stlichen Ende des
Quartiers und dartber hinaus bis zum 8stlichen Gewerbegebiet reicht, bildet ein starkes rdumliches Rick-
grat, dessen Benennung als ,Klimaallee“ jedoch nicht nachvollzogen werden kann.

Der Vorschlag einer RingstraBe fur den MIV ist interessant, gleichwohl funktioniert deren stdlicher Anschluss
Richtung Bahnhof nicht. Hier ist die Auseinandersetzung mit der Verkehrsfihrung im vorhandenen Bebau-
ungsplan zielfihrender. Die Strukturierung des Griinen Rings durch sinnvolle Wege, die das neue Wohnquar-
tier und das sich entwickelnde Gewerbegebiet verbinden, macht beide zu sich ergédnzenden Teilen des neuen
Stadtteiles. Die Vorschlage fir Retentionsflachen bei Starkregen erscheinen von der Lage her sinnvoll, bediir-
fen aber einer weiteren fundierenden Begriindung durch ein Regenwassermanagement.

Die Landschaftsbriicke Uber die Nordanbindung ist interessant aber in ihrer Dimension zu Uberprifen. Die
damit verbundene niveaufreie Querung der Nordanbindung ist jedenfalls ein attraktives Angebot.

Auch die Vorschlage fur die Gestaltung des nérdlichen Randes des Gewerbegebietes zeigen die Moglichkeit
eines attraktiven Ubergangs in den anschlieBenden Landschaftsraum auf. Die Gewerbegebiete verdeutlichen
die Absicht, hier attraktive Arbeitsplatzstandorte zu entwickeln. Leider wurde die Stellplatzfrage nicht nach-
vollziehbar geldst.

Die stadtebauliche Konfiguration der aufgelockerten Blockrander bietet ein hohes Potential zur natirlichen
Belichtung und Beliftung der Geb&ude. Positivim Zusammenhang der grauen Energie ist die Bewahrung
des Bestandes zu bewerten. Das Ziel der CO2 neutralen Versorgung des Quartiers wird nicht thematisiert,
in diesem Kontext féllt die teilweise Kleinteiligkeit der Dachflachen auf, die eine effektive solaraktiv Nutzung
in Frage gestellt. Minimale Héhenverspriinge in den Dachfldchen bieten v.a. von Ost und West ein Verschat-
tungspotential der benachbarten Dachflachen.

Entlang der Nordanbindung ist beidseitig eine geschlossene Bebauung mit Wohnnutzung vorgesehen. Eine
Grundrissorientierung ist hier obligatorisch. Westlich der Nordanbindung ist die larmabgewandte Seite nach
Nordwesten ausgerichtet. Der Landschaftspark ist durch eine ,Landschaftsbriicke” geschitzt.

Insgesamt macht die Arbeit sehr plausible Vorschldge, wie man mit dem Vorgefundenen suchend und sorg-
féltig zu einem robusten Gertst des 6ffentlichen Raumes und damit verbunden zu sinnvoll zugeschnittenen
Baufeldern kommt.

Modellfoto
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5. Preis

Tarnzahl 1004
Kennzahl 421821

Octagon Architekturkollektiv
Partnerschaft von Architektlnnen und
Stadtplanerlnnen mbB Fenzlein
Kdpper Stapel Wiese, Leipzig

mit ISSS Research | Architecture |
Urbanism, Berlin

mit bgmr Landschaftsarchitekten
GmbH, Berlin

Beurteilung durch das Preisgericht

Die Gliederung des Vertiefungsbereichs in mehrere Teile — mit etwas Abstand zum Bestand — wird insgesamt
positiv bewertet, wenngleich sich daraus sehr kleine Nachbarschaftseinheiten ergeben, die aus einem Quar-
tiersplatz und sehr kleinen Mobilitatshubs bestehen. Die Zentralitatskraft dieser kleinen Nachbarschaftsein-
heiten wird, selbst wenn das benachbarte Bestandsgebiet mit einbezogen wird, als zu gering eingeschétzt.

Die Lage der Schule in der ,griinen Fuge® ist prinzipiell méglich, sie erzeugt aber auch durch nichtschulische
Nutzungen beispielweise in der Turnhalle ein erhéhtes, nicht erwlinschtes Verkehrsaufkommen in der Rot-
kreuzstraBe. Die mehrfachen unmittelbaren Anbindungen der neuen Gebiete an den Bestand (Williamsuville)
erzeugen wiederum Verkehre, was nicht gewiinscht war.

Der Umgang mit dem Bestand Uberzeugt nur eingeschrénkt. Besonders die Anbauten an die zeilenférmigen
Mannschaftsbauten in der Mitte des Quartiers erschweren eine wirtschaftliche Nutzung eher und verschleiern

den historischen Geist des Ursprungs.

Strukturkonzept o.M.
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Tragender Gedanke des Konzepts ist der Umgang mit dem Wasser, der sichtbar in den sog. ,,Klimasee*“
miindet. Diese Idee wird durchaus gewUrdigt, es besteht allerdings die Sorge, dass durch wechselnde Was-
serstande des ,Klimasees*” der erhoffte Erholungswert, angedeutet durch Sitzstufen, nur eingeschrankt mog-
lich ist.

Viele Fragen bleiben auch beziglich des Wassermanagements, besonders der Fihrung des Wassers zum
sKlimasee", offen. An der westlichen Seite des Vertiefungsbereichs wird das groBflachig konzentrierte Nah-
versorgungsangebot am Verknipfungspunkt der Bahnlinien sehr kritisch gesehen. Die geringe Anzahl der
Wohnungen und die unstrukturierte Anordnung der maBig erschlossenen Einfamilienhauser werden ebenfalls
kritisch hinterfragt. Der nordliche Teil des Gebiets mit Gewerbe, Messe und Museum ist richtig proportioniert,
die Flachen sind sinnvoll verteilt. Die Gebiete sind, der Auslobung entsprechend, plausibel an die libergeord-
neten Verkehrswege angebunden.

Die differenzierte Energieversorgungsstrategie auch unter Einbeziehung der Mobilitét zur Speicherung von
solar erzeugtem Strom stellt eine plausible Basis einer nachhaltigen Quartiersversorgung dar. Hinterfragt
werden die kleinteiligen Dachflachen hinsichtlich einer effektiven Nutzung als solaraktive Flachen im Zuge der
Forderung eines klimaneutralen Quartiers. In diesem Kontext erhéhen die Hochpunkte in den stadtebaulichen
Figuren das Verschattungspotential der Dachflachen und der Hofe.

Entlang der Nordanbindung ist beidseitig eine geschlossene Bebauung vorgesehen mit gewerblicher Nut-
zung auf der Westseite. Diese Situation ist beherrschbar, wenn die straBenbegleitenden Wohnungen eine
entsprechende Orientierung aufweisen. Der Landschaftspark ist den Immissionen aus der Nordanbindung
weitgehend ungeschitzt ausgesetzt.

Insgesamt stellt die Arbeit einen sehr engagierten Beitrag besonders zur Nachhaltigkeitsdiskussion dar, aller-
dings auch mit einigen deutlichen Schwéachen in ortssensiblen Teilbereichen.

Modellfoto
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5. Preis

Tarnzahl 1005
Kennzahl 062104

Albert Wimmer ZT-GmbH, Wien
mit

SETUP Landschaftsarchitektur
PartG mbB bdla, Leonberg

Beurteilung durch das Preisgericht

Die stadtebauliche Grundidee des Vertiefungsbereichs besteht aus einem vom Neuen Bahnhof im Westen
zu einem Sport- und Freizeitpark im Osten flihrenden angerartigen Raum, der sog. ,Quartierspromenade®,
die sich in der Mitte des neuen Quartiers mit einer Nord-Sud gerichteten Landschaftsfuge kreuzt. Die ein-
pragsame Grundanlage wird jedoch durch weitere, lbergeordnete West-Ost-Verbindungen sowie zusétzliche
Quartiersplatze geschwacht, und es entsteht ein Uberangebot an éffentlichen Raumen. Eine klare Hierarchie
geht verloren.

Die vorgeschlagene Bebauungsstruktur mit bis zu fiinfgeschossigen Blockrand- und Punktbebauungen I6st
sich zum Grlnen Ring in sehr weitldufig angeordnete Einfamilienhausbebauungen auf. Dieses extreme Auf-
I6sen der Dichte und der damit verbundene Flachenverbrauch kénnen nicht beflirwortet werden. Die Vielzahl
der angebotenen Kleinststrukturen wie Tiny-H&auser ist zudem nicht bedarfsgerecht. In dem neuen Stadt-
quartier sind als Folge nur untergeordnet urbane Qualitédten zu finden, wie gemaB Auslobung vorgesehen.
Kleinteilige Gebaudestrukturen finden sich sogar im Gewerbeband wieder, die auch hier kritisiert werden. Im
Bereich der Dichte fehlt dem Entwurf ein nachhaltiger Ansatz. Die direkte Anbindung an den Stadtteil Lan-
gengeisling widerspricht der stddtebaulichen Freihaltung des ehem. StraBendorfs, wie es das friihere Wett-

bewerbsergebnis vorgibt.

Strukturkonzept o.M.
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Die fuB- und fahrradldufige Anbindung der ,Quartierspromenade” an das neue Bahnhofsquartier (Bebau-
ungsplan Nr. 193 I) in hdhengleicher Fihrung ist aufgrund des zu erwartenden Verkehrsaufkommens auf der
Nordanbindung kritisch zu sehen. Die im Bebauungsplan festgesetzte, fuBldaufige Wegeverbindung von der
Altstadt nach Norden wird ignoriert. Die im Entwurf vorgesehene direkte Anbindung des MIV vom ZOB an
die Nordanbindung kann aufgrund des Hhensprungs nicht funktionieren. Die MIV-Anbindung des neuen,
gemischten Quartiers ist grundsétzlich mit zwei untereinander nicht verbundenen Schleifen gut geldst,
bemangelt wird die zuséatzliche Verkehrsbelastung der RotkreuzstraBe und die fehlende Anbindung des siid-
westlich gelegenen Bildungszentrums. Die Fiinrung der OPNV-Schleife im Wohnquartier passt nur bedingt
zur ldee der autofreien Grinfuge. Eine MIV-Anbindung der Gewerbeeinheiten im nérdlichen Band fehlt zum
Teil vollstandig.

Der Umgang mit den bestehenden Geb&uden kann positiv hervorgehoben werden. Es werden konkrete
Nachnutzungsvorschldge fir die einzelnen zu erhaltenden Geb&ude gemacht, wie z.B. das Museum Erding in
den Califonia-Flugzeugunterstdnden oder das Bildungszentrum im Offizierskasino, Unteroffizierskasino und
Feldwebelwohnheim.

Das genannte Motto ,Landschaf(f)t Stadt” findet sich in dem Entwurf auf verschiedenen Ebenen wieder. Ein-
gerahmt durch den GriingUrtel im Norden und ein Vegetationsband entlang des Hanges im Stiden wird der
Vertiefungsbereich in Nord-Sud-Richtung intensiv durchgriint. Als Pluspunkt ist daher hervorzuheben, dass
voraussichtlich ein GroBteil des vorhandenen, wertvollen Baumbestands erhalten werden kdnnte. Ein hohes
MaB an Aufenthaltsqualitat fir Erholungs- und Freizeitaktivitaten ist deutlich ablesbar. Die Grinbriicke Uber
die Nordanbindung hinweg wird als schéne Idee gesehen, l&sst sich jedoch nicht mit wirtschaftlich vertret-
barem Aufwand realisieren. Einer derartigen Lésung wére im Bereich des Neuen Bahnhofs der Vorzug zu
geben. Schlissig in das Landschaftskonzept fligen sich die an vielen Stellen vorgesehenen Retentionsmul-
den sowie der Quartierssee ein, die zudem der Anpassung an den Klimawandel dienen.

Besonders positiv hervorzuheben an der Arbeit sind die bereits recht tiefgehenden Uberlegungen zu den
Themen Energie und wassersensible Siedlungsentwicklung. Die Ideen beispielsweise im Bereich Grauwas-
sernutzung und Photovoltaik sind Uberzeugend. Das dargestellte Energieversorgungskonzept bildet eine
schlUssige Grundlage zur Einhaltung der Ziele hinsichtlich der CO2 Neutralitat. Die Kleinteiligkeit der Bebau-
ung an den Ré&ndern des Gebietes minimiert die Effektivitat solaraktiver Strom- oder Warmeerzeugung, dies
wird kritisch diskutiert.

Im nérdlichen Teil des Vertiefungsbereichs ist lockere Bebauung mit Einfamilienhdusern geplant. Diese ist den
Immissionen aus der vielbefahrenen Nordanbindung ausgesetzt und bietet selbst nur eine geringe Abschirm-
wirkung. Daher wird eine weitergehende Schallschutzplanung erforderlich (die skizzierten Carports werden
kaum als Abschirmung ausreichen). Westlich der Nordanbindung ist die larmabgewandte Seite nach Nordwe-
sten ausgerichtet. Der Landschaftspark ist durch die ,Landschaftsbriicke” geschuitzt.

Insgesamt enthélt die Arbeit einige sehr gute Ansétze speziell im Bereich Landschaft und Nachhaltigkeit,
kann jedoch als neuer, gewichtiger Siedlungsbaustein im Erdinger Nordosten nicht vollstédndig Uberzeugen.

Modellfoto
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WEITERE TEILNEHMER*INNEN

Tarnzahl 1001
Kennzahl 879251

MORPHO-LOGIC Architektur + Stadtplanung, Minchen

mit ver.de Landschaftsarchitekten Stadtplaner Kroniger Rimpelein Wenk
PartGmbB, Freising

Tarnzahl 1002
Kennzahl 151620

Thomas Schiler Architekten Stadtplaner, Diisseldorf
mit faktorgruen Landschaftsarchitekten, Freiburg
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Tarnzahl 1003
Kennzahl 277606

QUERFELDEINS Landschaft | Stadtebau | Architektur, Dresden

Tarnzahl 1007
Kennzahl 000815

bauchplan ).(, Minchen
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Tarnzahl 1008
Kennzahl 190909

Arge Polyvalente, NlUrnberg
SRAP NOMAS raum3 fischer heumann Landschaftsarchitekten
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