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1. Vorwort

Keine Frage — das neue Mobilitdtsentwicklungskonzept
(MEK) 2035 wird ein stolzes und imposantes Werk: Bereits
der Bericht fir Phase 1, der die Bestandsaufnahme und
die Leitlinienentwicklung abdeckt, umfasst knapp 250 Sei-
ten. Die hier vorliegende Kurzfassung bietet einen Uber-
blick Gber die zentralen Ergebnisse aus diesem Dokument.

Das beauftragte Biro team red flhrt darin aus, wie es Da-
ten ermittelte, Erkenntnisse erzielte und in Zusammenar-
beit mit dem Stadtrat und vielen interessierten Blrgerin-
nen und Blrgern schlieBlich zehn Leitlinien entwickelte,
die die Richtschnur flr die mittelfristige Entwicklung Erdings bilden sollen. Dass der Pro-
zess bereits grundlegende Uberlegungen zum Klimawandel im Allgemeinen und dem ge-
planten neuen Bahnhof auf dem Fliegerhorst-Gelande im Besonderen enthélt, versteht
sich von selbst. Sonst kénnte das Konzept kaum den Anspruch erheben, zukunftsorientiert

Zu sein.

In Kiirze zusammengefasst haben sich kurze Wege, die Sicherheit und Gleichberechtigung
aller Verkehrsteilnehmer sowie der Ausbau des Fahrrad- und Offentlichen Personen-Nah-
verkehrs (OPNV) als wesentliche Handlungsfelder herauskristallisiert. Leitlinie 3 erldutert
den Zweck: ,Selbstandige Mobilitat soll fir alle Bevolkerungsgruppen und in allen Lebens-
phasen sichergestellt werden. Dies gilt insbesondere flr Kinder und mobilitdtseinge-
schrankte Personen.”

Soweit zu den bisherigen Ergebnissen. Mindestens ebenso wertvoll erscheint mir aller-
dings die Entstehung des Dokumentes. Denn gerade solche Arbeiten zwingen die Beteilig-
ten, sich Zeit zu nehmen, um verschiedene Entwicklungen und Trends zu Uberdenken oder
zu verknipfen. Wahrend die reguldren Ablaufe einer kommunalen Verwaltung in der Regel
gepragt sind von Einzelmalnahmen, leitete das MEK einen Grundsatzdiskurs ein und
schloss mogliche AuBerungen wie ,misste man schon langst” oder ,sollte man griindlich
diskutieren” aus. Bestes Beispiel: Der Leitlinien-Workshop zum Abschluss, als nicht nur Ver-
kehrsthemen diskutiert wurden, sondern auch der gastliche Charakter der Altstadt, die
bessere Versorgung mit Artikeln des taglichen Lebens oder die Fassaden- und Dachbegri-
nung. Insofern bildete die Studie eine wichtige Plattform flr Birgerbeteiligung und starkte
so ihre eigene Akzeptanz.

Das MEK hat doppelten Wert: Es stiell zum einen eine schon lange anstehende Grundsatz-
diskussion an und zieht zum anderen konsequent die Schlussfolgerungen daraus.

Max Gotz

Oberbirgermeister
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2. Einleitung

Die GroRe Kreisstadt Erding plant durch ein Mobilitdtsentwicklungskonzept (MEK) mit dem
Zieljahr 2035 die verschiedenen Handlungsfelder und Ziele im Bereich der Mobilitat zu-
sammenzuflhren. Bestehende und geplante Aktivitdten sollen gebindelt und aufeinander
abgestimmt werden, sodass die Mobilitat in Erding moglichst effizient und ressourcenscho-
nend sichergestellt werden kann.

Die Konzeptentwicklung ist in zwei Phasen vorgesehen: die Bestandsaufnahme (Phase 1)
und die eigentliche Konzeptentwicklung (Phase 2). Der vorliegende Kurzbericht fast die Er-
gebnisse von Phase 1 zusammen.

Die Phase 3 umfasst die Umsetzung der MaRnahmen und Phase 4 das Monitoring, bei dem
Uberprift werden soll, ob die MalBnahmen dazu gefiihrt haben, die in Phase 1 gesteckten
Zielen zu erreichen.

Die Phase 1 umfasst die folgenden Erhebungen und Analysen:

e Grundlagenermittlung auf der Basis vorhandener Daten und Gutachten
e Erreichbarkeitsanalyse wesentlicher Standorte in der Stadt Erding

J Eine reprasentative Befragung der Erdinger Blrger

e Eine Befragung der Arbeitgeber und deren Mitarbeiter

e Workshops und Interviews mit ausgewahlten Erdinger Akteuren

Neben der Bestandsaufnahme sollen als zentrales Ergebnis der Phase 1 Leitlinien fir die
zukinftige Entwicklung der Mobilitat in Erding entwickelt werden. Sie dienen als ,Kom-
pass” fur alle zukinftigen Entscheidungen des Stadtrats bzw. der Verwaltung, die einen Be-
zug zur Mobilitat haben.

Begleitet wird die Bestandsaufnahme durch verschiedene Kommunikationsmalnahmen,
um die Blrger von Beginn an Uber den Entwicklungsprozess und zentrale Ergebnisse zu in-
formieren.

Im Zuge der Erhebungen und Beteiligungsformate ergaben sich zahlreiche Ideen und Hin-
weise, die ohne langwierigen Planungsprozess umgesetzt werden kdnnen. Diese wurden
als SofortmaRnahmen erfasst, auf ihre Umsetzbarkeit hin Gberprift und teilweise bereits
umgesetzt, wie zum Beispiel die Einrichtung der FahrradstralRe in der Franz-Xaver-Stahl-
StraRRe oder die Ausweisung von barrierefreien Stellplatzen am Parkplatz Muhlgraben. So
wird den Blrgern und Akteuren signalisiert, dass sich ihr Engagement lohnt und das MEK
2035 schnell zu ersten Ergebnissen fihrt.

Der nachfolgende Kurzbericht bietet eine Ubersicht Giber die oben genannten Erhebungen,
Analysen und Beteiligungsformate. Fir die vollstandigen Ergebnisse wird auf den ausfihrli-
chen Gesamtbericht sowie ggf. auf weitere eigenstandige Dokumente verwiesen.

Das zentrale Ergebnis der Phase 1 ist die Definition von Leitlinien fur die zukinftige Ver-
kehrsentwicklung in Erding. Diese sind im Kapitel 9 zu finden.
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3. Analyse vorhandener Daten, Studien und
Planungen

Fir die GroRe Kreisstadt Erding sind bereits zahlreiche Gutachten, Studien und Daten-
grundlagen vorhanden, die einen Bezug zur Mobilitat haben. Fir die Bestandsaufnahme
wurden insgesamt Uber 50 Datenquellen ausgewertet und tabellarisch zusammengefasst.
Der Uberblick ber alle Quellen ist in einem eigenstindigen Dokument verfiigbar. Fir die-
sen Kurzbericht wurden die wesentlichen Aussagen der Recherchen zusammengefasst.

3.1 Zusammenfassung der Analyse bestehender Studien und
Planungen

3.1.1 Rahmenbedingungen und Grundlagen

Demographie

Erding ist eine wachsende Stadt mit einem positiven Geburtensaldo. In Zukunft ist zu er-
warten, dass die Altersgruppe 65+ wachsen und die der unter 17-jahrigen im Verhaltnis zu-
rickgehen wird. Zwischen 2006 und 2016 sind die Pkw- Zulassungen um ca. 19 % gestie-
gen. Die Einwohnerzahl stieg im gleichen Zeitraum nur um 8 %.

Motorisierung

Der Motorisierungsgrad liegt derzeit mit 538 Pkw je 1.000 EW immer noch unter dem des
Landkreises (620) und dem Bundesdurchschnitt (568).

Wirtschaftsstandort Erding

Die GroRe Kreisstadt Erding liegt innerhalb des Ballungsraums Minchen und verfigt Gber
eine sehr gute Anbindung an Uberregionale Verkehrswege. Von besonderer Bedeutung
sind die Nahe zur Landeshauptstadt Minchen und dem internationalen Flughafen Min-
chen.

Erding selbst ist ein urbaner Standort mit vielfaltigen Angeboten und Moglichkeiten. Die
historische Altstadt hat eine hohe touristische und wirtschaftliche Bedeutung, steht jedoch
unter Druck durch Konkurrenz aus den eigenen Gewerbegebieten sowie der Innenstadt
Minchen und den Riem-Arcaden. Der Modal Split von Passanten in der Innenstadt stellt
sich wie folgt dar: Pkw 47 %, zu Fu 29 %, Bus 5 %, Rad 14 %, S-Bahn 2 %, Sonstiges 3 %.
Das Angebot an Parkpldtzen in der Innenstadt steht an erster Stelle bei der Umfrage der
Innenstadthandler zu Vorschldagen zur Attraktivitatssteigerung. Als erste MalBnahme wurde
vor einigen Jahren ein analoges Parkleitsystem etabliert und durch entsprechende Kommu-
nikationsmaRnahmen (Broschire, Karte) begleitet.

Erding verfligt Uber ein negatives Pendlersaldo. Es gibt starke Pendlerbeziehungen zum

Flughafen Miinchen, aber auch in benachbarte Landkreise und in die Landeshauptstadt
Minchen. Die Arbeitslosigkeit ist in Erding kontinuierlich sehr gering.
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Politische und planerische Rahmenbedingungen

Flr die GroRe Kreisstadt Erding wurde ein Klimaschutz-Teilkonzept fir den Verkehr entwi-
ckelt, das verschiedene MaRRnahmen fur die Verkehrsentwicklung in Erding enthalt.

Die Verpflichtung Fahrradabstellplatze an nicht-6ffentlichen Gebauden bereitzustellen,
wurde in einer eigenen Satzung festgeschrieben.

Die Neuaufstellung des Flachennutzungsplans erfolgt parallel zu zahlreichen Untersuchun-
gen zum Fliegerhorst. Den Fliegerhorst als neuen Stadtteil zu integrieren ist eine der wich-
tigsten Zukunftsaufgaben.

Die Strukturkonzepte , Alter Bahnhof” und ,,Neuer Bahnhof Erding” sehen Grinverbindun-
gen mit durchgehenden FulR- und Radwegen vor, insbesondere vom Stadtpark Erding zum
Freizeitzentrum Nord und zum Erholungsgebiet Kronthaler Weiher. Es soll ein attraktives
Bahnhof- und Busbahnhofsumfeld mit allen erforderlichen Infrastrukturen (z. B. P+R, B+R)
entstehen.

In einigen Bebauungsplanen sind bereits ,,auto-arme” Quartiere vorgesehen, u.a. mit Be-
reitstellung ausreichender und qualitativ hochwertiger Radabstellanlagen. Die Stellplatze
sollen bevorzugt unterirdisch und nur an ausgewahlten Stellen oberirdisch sein.

Die Entwicklungen Haager-StraRe-Ost (BP 181) und Fliegerhorst sollen ebenfalls unter Be-
ricksichtigung von zukunftsfahigen Mobilitatskonzepten realisiert werden.

Leitziele Verkehrsentwicklung aus der Entwicklungsstudie Fliegerhorst

In der Entwicklungsstudie flr das Areal des Fliegerhorsts wurden Leitziele flr den Verkehr
formuliert, die sich in weiten Teilen auf die Gesamtstadt Gbertragen lieSen:

e Verkehrsentlastung der Innenstadt und Verringerung der Immissionsbelastungen

e Realisierung einer leistungsfahigen Nordanbindung des Fliegerhorsts mit Verknipfung
zur Nordumfahrung

e Verlagerung des regionalen / Giberregionalen Schwerverkehrs

e Stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

e  Stadtvertradgliche Integration des HauptstraRennetzes

e Ausweisung eines umfassenden flachenhaften Verkehrsberuhigungskonzeptes

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer

e Starkung des Umweltverbundes

e Ausweitung und Verbesserung eines attraktiven, sicheren und durchgangigen Ful3-
wegenetzes

e Forderung des Radverkehrs

. Erhéhung des OPNV-Anteils im Ziel- / Quell- und Binnenverkehr.
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Analysen aus dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK)

Im Rahmen des ISEK wurde fir die Innenstadt Erding eine sogenannte SWOT — Analyse
durchgefiihrt. Die zentralen Ergebnisse kdnnen der nachfolgenden Tabelle entnommen
werden.

STARKEN

Hohes Potenzial zur Innenverdichtung
und kurze Wege; Innenstadt per OPNV/
zu Ful’ gut erreichbar; Erding ist aus der
Region gut erreichbar (Flughafennahe; S-
Bahn nach Minchen); Verkehr in Innen-
stadt bereits deutlich beruhigt; innen-
stadtnahe Sammelparkplatze vorhanden
(Entlastung Altstadt); EntlastungsmaR-
nahmen f. Durchgangsverkehr in Pla-
nung; Ringschluss exzellente Anbindung
an Flughafen

SCHWACHEN

Funktionen teils raumlich separiert, Ver-
bindungen und raumliche Bezlge teils
unterbrochen; Stadtstruktur erzeugt Ver-
kehrsknoten in der Altstadt; zentrale
Konfliktpunkte durch Binnenverkehr in
Verbindung mit Stadtstruktur; Innen-
stadtumfahrung nur bedingt genutzt;
Einpendler auf Parkplatze angewiesen;
Stauanfalligkeiten fur Busse; geringe
Nutzung Tiefgarage; Sammelparkpladtze
belegen wichtige Flachenreserven in der
Innenstadt

CHANCEN

ErschlieBungssystem kann im Rahmen
der Umstrukturierung grol¥flachig neu
gedacht werden; Nordanbindung ,Wahl-
trasse SUd“ als EntlastungsmalRnahme;
S-Bahn-Anbindung als Entwicklungsim-
puls fir Tourismus und Wirtschaft; Ver-
besserte Anbindung der Quartiere Ost-
lich der Bahn durch S-Bahn-Tunnel; Be-
deutungsgewinn Landshuter StralRe als
zukinftige Verbindung zum Bahnhof; An-
bindung Fliegerhorst als Chance zur Star-
kung Umweltverbund

RISIKEN

Standorte mit besserer Anbindung
kdonnten Altstadt und dort angesiedelte
Funktionen schwachen; Zunahme an
Verkehrsbelastung fuhrt ggf. zu weite-
ren Konflikten; S-Bahn Ringschluss
kdonnte Druck auf Flachen um zukinfti-
gen Bahnhof herum deutlich erhéhen;
bis 2030 prognostizierter Anstieg der
Kfz-Belastung von +10 % (Dorfener-, An-
ton-B.-, BahnhofsstralRe) und bis zu 35 %
(Haager StralRe); Zunahme des Ziel- und
Quellverkehrs infolge des zukunftigen
Bahnhofs; Ausbildung eines neuen
Quartiers als zusatzliche Konkurrenz zur
Altstadt

3.1.2 MaRhahmen

In den verschiedenen Dokumenten waren bereits zahlreiche Hinweise zu Mallnahmen mit
Bezug zur Mobilitat in Erding enthalten. Diese haben jedoch einen sehr unterschiedlichen
Konkretisierungsgrad, angefangen von individuellen Ideen, Vorschldgen und Forderungen,
bis hin zu konkreten MalRnahmenplanungen, die sich zum Teil bereits in der Umsetzung
befinden.

Trotz dieser sehr unterschiedlichen Konkretisierung werden diese MaRnahmen nachfol-
gend in den jeweiligen Themenbereichen nebeneinandergestellt. So kann ein Uberblick
Uber die Themenspektren gewonnen werden, die in den verschiedenen Gutachten und
Planungen bearbeitet wurden.
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MaRnahmen MIV

In den Gutachten wurden verschiedene Planungen und MaRnahmenvorschldge erwdhnt,
die zu einer innerortlichen Verkehrsentlastung, bzw. Verkehrsberuhigung fihren sollen. In
diesem Zusammenhang wurde insbesondere die Altstadt als kritischer Bereich erwahnt.

Die vorgeschlagenen MaRnahmen sollen zudem dazu fiihren, Uberlastungen bzw. Staus zu
vermeiden (u.a. Anton-Bruckner-StraRe, B388, Flughafentangente) und die Emissionen
(Larm, Abgase) entlang des HauptstraBennetzes zu reduzieren. Gleichzeitig sollen sensible
Bereiche vom Verkehr entlastet werden, z.B. durch Ausweisung von Tempo 30-Zonen und
die Vermeidung von Schleichverkehren.

Zentrale Projekte, die das Stadtgebiet von Erding entlasten sollen sind:

e SlUdostumfahrung B388 neu (Ismaning — Taufkirchen)
e Nordumfahrung Erding

Zur Forderung der Elektromobilitét soll ein landkreisweites Netz an 6ffentlicher Ladeinfra-
struktur entstehen.

MafRnahmen Parken

Im Stadtzentrum ist die Parkplatzsituation ein grofRes Thema. Fur die Innenstadt soll daher
ein optimiertes Parkleitsystem entwickelt werden, u.a. um den Parksuchverkehr zu redu-
zieren.

MaRnahmen OPNV

Das grofRte Projekt mit Bezug zum OPNV ist der S-Bahn-Ringschluss und die damit verbun-
dene Verlegung des Bahnhofs, des ZOB sowie der P+R- und B+R-Anlagen. In diesem Zu-
sammenhang soll auch ein Regionalbahnanschluss realisiert werden. Es wird auch ein
zweigleisiger Ausbau der S2 gefordert, der eine bessere Taktung und eine héhere Zuverlas-
sigkeit der S-Bahn ermoglichen wirde.

Eine leistungsfahige Busverbindung soll den neuen Bahnhof mit der Altstadt verbinden.
Das Bus-Angebot im Landkreis soll ebenfalls weiterentwickelt werden.

Information und Marketing fiir den OPNV im Landkreis sollen intensiviert werden. Im MVV-
Regionalbusverkehr sollen Echtzeitinformationssysteme eingefiihrt werden.

Bahnhofe und Haltestellen sollen langfristig schrittweise barrierefrei ausgebaut werden.

MaRnahmen FuRverkehr

Insbesondere im Bereich der Innenstadt soll die Barrierefreiheit verbessert werden. Die
Potenziale von Erding als ,Stadt der kurzen Wege“ sollen erschlossen werden.
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MaRnahmen Radverkehr

In verschiedenen Quellen wurde auf fehlende Rad- und FulRwege hingewiesen. Die Haupt-
erschlieBungsstrallen in der Stadt sind teilweise bereits mit Radverkehrsanlagen ausgestat-
tet. Die Umsetzung der Zielnetzplanung fir den Radverkehr umfasst insbesondere:

e Aus Richtung Norden Uber die Alte RomerstralRe / Wartenberger StralRe

e Aus Richtung Suden Uber die SchloRallee / Minchener StraRe sowie Uber die Pretze-
ner StraRe / Horlkofener Stralle

e Aus Richtung Osten Uber die Taufkirchener StralRe und ED14 sowie

e Aus Richtung Westen entlang der B388, DorfstraRe / Dachhauer StraRe und Erdinger
StraBe/Anton-Bruckner-StraRRe

e Aufhausen Uber Niederwdrth mit Anschluss an bestehenden asphaltierten Radweg
der Stadt Erding (Radroute) und Bereitschaft des Staatlichen Bauamts Freising
(StBA FS) zur Herstellung der Verbindung in deren Baulast; mit Anbindung Nieder-
worth und Worther Weiher

Eine weitere Idee ist eine Radschnellwegverbindung zwischen dem alten Bahnhof und dem
Fliegerhorst auf der alten Gleistrasse.

Es soll gepriift werden, welche Strallen als FahrradstraRen ausgewiesen werden konnen.

Alle MaRnahmen sollen gleichzeitig dazu dienen, die Verkehrssicherheit fiir die Radfahrer
zu erhéhen.

Weitere Vorschldge beziehen sich auf die Einflihrung eines stationaren Fahrradverleihsys-
tems sowie auf Informations- und KommunikationsmaRnahmen fir den Radverkehr.

In der Altstadt sollen die Fahrradabstellanlagen modernisiert und ausgebaut werden. Um-
fassende Investitionen in neue B+R- Anlagen sind erst am neuen Bahnhof vorgesehen.

Sonstige MaRnahmen

An Sommerwochenenden mit gutem Wetter ist die Verkehrssituation beim Kronthaler
Weiher problematisch. Hierflr sollen Lésungen erarbeitet werden. Der erste Schritt ist der
Neubau von Stellpldtzen und die Einflihrung von Parkgebuhren.

In der Altstadt soll der motorisierte Lieferverkehr durch den Einsatz von Lastenfahrradern
reduziert werden.

Im Zentrum und an den Bahnhofen, sowie an weiteren zentralen Orten, sollen Mobilitats-
stationen errichtet werden.

Die Anzahl der Elterntaxis an den Schulen soll verringert werden.

Um die Blrger und Akteure in Erding fir neue Mobilitdtsangebote zu begeistern, soll ein
Mobilitatstag organisiert werden.
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4. Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit
wichtiger Standorte

Die Erreichbarkeitsanalyse gliedert sich in zwei Teile. Zunachst werden die Lage der Stadt
und die Einbettung in das Verkehrssystem der Region dargestellt. AnschlieRend werden
einzelne ausgewahlte Standorte innerhalb des Stadtgebietes ndher betrachtet. Fir diesen
Kurzbericht wurden nur wenige zentrale Ergebnisse herausgegriffen. Die ausfihrliche Dar-
stellung mit den dazugehorigen Karten kann dem Gesamtbericht entnommen werden.

4.1 Lage der Stadt Erding

Das Stadtgebiet liegt ca. 30 km norddstlich von Miinchen und 30 km sidwestlich von
Landshut. Erding ist eine Grol3e Kreisstadt im gleichnamigen Landkreis im Regierungsbezirk
Oberbayern und seit 2016 Oberzentrum. Der internationale Flughafen Miinchen liegt in
unmittelbarer Ndhe.

Die Stadt Erding hatte, nach Daten des Statistischen Landesamtes Bayern, im Jahre 2018
36.469 Einwohner. 1992 waren es noch 25.804 Einwohner. Dieser starke Anstieg von
41,33 % liegt sogar noch tber den Werten der anderen Kommunen der Wachstumsregion
Miinchen. Dieses Wachstum schldgt sich auch im Verkehrsaufkommen der Region nieder.

4.1.1 Motorisierter Individualverkehr

Regional und Uberregional ist Erding direkt Gber die BundesstralRe B388 Miinchen—Passau
und verschiedene Staatsstraen angebunden. Die Stadt liegt zwischen den Autobahnen
A92 (Minchen—Deggendorf) und A94 (Minchen—Passau).

Innerhalb Erdings sind die B388 und die ST2048 (Anton-Bruckner-StralRe) die wichtigsten
Durchgangs- und die Landshuter-, Miinchener-, bzw. Dachauer Stralle die wichtigsten Ein-
und AusfallstralRen.

Insgesamt ist die Erreichbarkeit mit dem MIV als gut zu bezeichnen. Gerade im Berufsver-
kehr ergeben sich jedoch in der gesamten Region Miinchen Uberlastungserscheinungen im
Strallennetz, die auch in und um Erding herum zu Verkehrsstaus fihren.

4.1.2 OPNV-Anbindung

Erding ist Teil des Mlinchner Verkehrs- und Tarifverbund MVYV, der im Jahre 1971 gegrin-
det wurde. Heutige Gesellschafter sind der Freistaat Bayern, die Landeshauptstadt Min-
chen und die acht Landkreise Bad Tolz-Wolfratshausen, Dachau, Ebersberg, Erding, Frei-

sing, Furstenfeldbruck, Minchen und Starnberg. Der MVV dient als Plattform fir die Ko-

operation zwischen den einzelnen Verkehrsunternehmen der Region.

Die S-Bahn bildet die zentrale OPNV-Verbindung in Richtung Miinchen. Zahlreiche Busli-
nien verknipfen Erding mit dem Umland.
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S-Bahn

Mit der S-Bahn (Linie S2 Petershausen — Erding) lasst sich der Bahnhof Minchen-Ost von
Erding aus in etwa 40 Minuten erreichen. Die Taktung variiert zwischen 20- und 40-minUti-
gen Abstanden.

Regionalbusse

Mit Regionalbussen sind viele der umliegenden Gemeinden von Erding aus zu erreichen.
Vier Regionalbuslinien bieten zumindest an Schultagen mehr als 10 Verbindungen pro Tag:

e 512 zum Minchener Flughafen

e 501 nach Gammelsdorf

e 502 nach Wartenberg bzw. zum K. Aigner Gymnasium
e 562 nach Taufkirchen

Auf weiteren 8 Buslinien werden 10 oder weniger Abfahrten angeboten. Erganzt wird das
OPNV-Netz durch zwei Rufbuslinien und 4 Ruftaxis.

Stadtbuslinien

In Erding werden sieben Stadtbuslinien angeboten, die das Stadtgebiet vollstandig erschlie-
Ren. Die Taktungen sind haufig nicht regelmaRig und es gibt viele Ausnahmen, was die Lini-
enfihrung angeht.

Fazit OPNV

Die Abdeckung des Stadtgebietes durch den OPNV erscheint auf den ersten Blick angemes-
sen, wird aber in den weiteren Kapiteln zu den Einzelstandorten noch detaillierter behan-
delt. Es wird ein erheblicher Aufwand fiir eine groRe Zahl von OPNV-Angeboten betrieben.

Es gibt jedoch unterschiedliche Betriebszeiten und Taktfrequenzen auf den einzelnen Ver-
bindungen. Teilweise gibt es gar keinen Taktverkehr. Dies macht es flir den Nutzer extrem
undbersichtlich und schwer planbar. Entsprechend ist eine umfassende Information der
Fahrgaste notwendig. Langfristig ware es erstrebenswert, das System erheblich zu verein-
fachen.

4.1.3 Radverkehr

In Erding kreuzen sich zwei Uberregionale Fahrradwege. Der Radweg ,,Durchs Erdinger
Land” verlauft von Haag in Oberbayern bis Freising. Er verlauft entlang des Minchener
Flughafens und verbindet diesen direkt mit der Stadt Erding. Die Verbindung flhrt Gber die
Freisinger StraRe, die Lange Zeile, die Haager StralRe, die ArdeostralRe, die Landgerichts-
stralle, die RotwandstralRe und schlieRlich die Lange Feldstralie.

Die zweite Verbindung, der Sempt-Isen-Radweg von Ismaning bis Schwindegg, verlauft in-
nerhalb der Stadt Erding von der Miinchener StralRe, Gber die Friedrich-Fischer-StraRe, die
Landshuter StraRRe, die Dorfener Stralle und die Taufkirchener Strale.

Die Stadt Erding ist sowohl aufgrund Topographie, als auch von der zur Verfligung stehen-
den Infrastruktur relativ gut fir die Nutzung des Fahrrades als alltagliches Verkehrsmittel
geeignet.
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4.1.4 Mobilitatsdienstleistungen

Mobilitatsdienstleistungen wie Car-Sharing oder Fahrradverleihsysteme bieten den Bur-
gern zusatzliche Mobilitatsoptionen. Nachfolgend wird anhand von detaillierten Karten
dargestellt, welche Angebote derzeit in Erding verfligbar sind.

Car-Sharing

Der Verein Car-Sharing Erding e.V. startete seine Aktivitdt im Oktober 2016 mit einem Auto
und bietet heute an vier Standorten in der Stadt Autos zur Ausleihe an.

Es handelt sich dabei um Kleinwagen der Marke Citroen (Pure Tech und Picasso). Elektro-
autos stehen bisher im Car-Sharing noch nicht zur Verfiigung. Weitere Informationen gibt
es unter: https://www.carsharing-erding.de.

Das Angebot in Erding hat in den letzten Jahren deutlich an Zuspruch gewonnen. Es ist also
durchaus eine Zielgruppe fir Sharing-Angebote vorhanden.

Weitere Mobilitdtsdienstleistungen

Es gibt in Erding Uber das Car-Sharing hinaus bislang keine 6ffentlichen Angebote fiir Bike-
Sharing oder ausleihbare E-Kickscooter. Beispielsweise fiir Verbindungen zwischen OPNV-
Knotenpunkten, der Altstadt sowie peripheren Wohn- und Gewerbegebieten kénnte es
durchaus Potenziale fur stationdre Systeme geben.

Ladeinfrastruktur

In Erding bieten die Uberlandwerke, der értliche Stromanbieter an 10 Standorten Lades3u-
len mit insgesamt 20 Ladepunkten an. Alle, bis auf zwei 11 KW Ladesaulen, haben eine
Leistung von 22 KW.

Darlber hinaus gibt es noch Einzelanbieter, wie zum Beispiel die Firma Kaufland, die auf
dem Parkplatz lhres Marktes in der Dachauer Stralle zwei Ladepunkte mit 43 bzw. 50 KW
anbietet.

4.2 Erreichbarkeitsanalysen einzelner Standorte

Flr eine Reihe von Standorten innerhalb des Stadtgebietes Erding wurde die Erreichbarkeit
mit verschiedenen Verkehrsmitteln (zu FuR, Fahrrad / Pedelec, OPNV, Pkw) naher unter-
sucht. Folgende Standorte wurden flr diese Detailauswertung ausgewahlt:

e Altstadt / Schrannenplatz
e Bahnhof Erding

e Bahnhof Altenerding

. Bahnhof Aufhausen

e Gewerbegebiet West

J Freizeitzentrum-Nord

e Kronthaler Weiher

e Therme Erding.
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4.2.1 Altstadt / Schrannenplatz

Die Altstadt ist gepragt durch kleinteiligen Einzelhandel, Dienstleistungen und Gastrono-
mie. Es gibt jedoch auch Wohnbevédlkerung, kleine Handwerksbetriebe etc. Die Anzie-
hungskraft der Altstadt geht deutlich Gber das Stadtgebiet hinaus.

Abbildung 1 - FuRgangerzone am ,Kleinen Platz” (Eigenes Foto)

Fir den Fulverkehr finden sich hier ideale Rahmenbedingungen. Radfahrer kénnen sich,
aufgrund der geringen Geschwindigkeiten des Pkw-Verkehrs, in den meisten Bereichen gut
bewegen. Der Untergrund und die Anzahl der sicheren Abstellmoglichkeiten sind weder
ideal fr den Radverkehr, noch fir die Barrierefreiheit.

Flir Kunden und Besucher ist die Altstadt grundsatzlich gut mit dem Pkw zu erreichen. Zu-
sammen mit dem Durchgangsverkehr ergibt sich jedoch ein hohes Verkehrsaufkommen,
das die Aufenthaltsqualitat in der Altstadt beeintrachtigt. Ein kritisches Thema sind die
Parkplatze. Innerhalb und im direkten Umfeld der Altstadt sind die vorhandenen Stellplatz-
kapazitaten zu vielen Zeiten stark ausgelastet.

Durch die Stadtbusse ist die Altstadt sehr gut mit dem OPNV zu erreichen.

4.2.2 Bahnhof Erding

Der Bahnhof Erding ist fiir die Stadt Erding der wichtigste OPNV-Knotenpunkt. Er verkniipft
Stadtverkehr, Regionalverkehr und die Verbindung nach Minchen. Der Bahnhof ist die
Endhaltestelle der S-Bahn S2, die zweimal pro Stunde von hier aus in Richtung Minchen
Ostbahnhof abfdahrt. Neben den S-Bahnen nach Minchen fahren von hier aus alle Regio-
nal- und Stadtbusse ab.

Der Bahnhof liegt 6stlich des Stadtzentrums zwischen den Strallen ,,Am Bahnhof“ und ,La-
gerhausstralle”. In beiden StralRen steht je ein P+R Parkplatz zur Verfligung.

Am Bahnhof Erding gibt es einen Taxistandplatz, ein Car-Sharing-Fahrzeug des Vereins Car-
Sharing Erding e.V. und einen Kiosk, an dem u.a. Reiseproviant, Zeitschriften und Fahrkar-
ten verkauft werden. Fahrkarten kénnen sowohl am Automaten als auch im DB Service
Store gekauft werden.

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020
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Der Bahnhof Erding ist sowohl zu FuR, als auch mit dem Fahrrad, dem OPNV und dem MIV
gut zu erreichen.

Abbildung 2 - Busbahnhof am S-Bahnhof Erding (Eigenes Foto)

Die Verbindung von Erding nach Miinchen mit der S-Bahn Linie 2 kann als befriedigend be-
zeichnet werden, auch wenn der unregelmafige Takt von alternierend 20 Minuten und 40
Minuten fir den Nutzer schwieriger zu planen ist. Besser wére hier sicher ein regelmaliiger
Takt.

Es stehen insgesamt 330 P+R-Parkplatze zur Verfligung, wobei die Kapazitatsgrenzen zeit-
weilig erreicht werden. Die Versorgung mit Fahrradstellpldtzen ist zwar von der Anzahl her
angemessen, die Qualitat der Abstellanlagen ist dagegen nicht mehr zeitgemaR.

4.2.3 Bahnhof Altenerding

Der Bahnhof Altenerding liegt im Stadtteil Altenerding (stdlich der Innenstadt Erdings). Es
verkehrt die Linie S2 in Richtung Norden nach Erding und in Richtung Siden Gber Markt
Schwaben nach Miinchen Ost. Der Bahnhof Altenerding ist der Haltepunkt fir Besucher
der Therme Erding.

Der Bahnhof Altenerding ist — neben dem Bahnhof Erding — der zweitwichtigste OV-Kno-
tenpunkt der Stadt. Von hier aus beginnen viele Pendlerfahrten nach Minchen. Fir dieje-
nigen Pendler, die mit dem Auto zum Bahnhof kommen, stehen P+R-Parkplatze zur Verfi-
gung. Auch Fahrradabstellanlagen (B+R) sind am Bahnhof Altenerding zu finden. Wie auch
an den anderen Bahnhofen sind diese bereits gut ausgelastet.

Die Erreichbarkeit zu Full und mit dem Fahrrad bzw. dem E-Bike ist als gut zu bezeichnen.
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4.2.4 Bahnhof Aufhausen

Der Bahnhof Aufhausen liegt im gleichnamigen Stadtteil Aufhausen (stdlich von Altener-
ding und Erding). Es verkehrt die Linie S2 in Richtung Norden nach Erding und in Richtung
Siden Uber Markt Schwaben in Richtung Miinchen Ost. Der Bahnhof wird zu einem groRen
Teil fir Pendelbewegungen von und nach Minchen und Umgebung genutzt, entsprechend
wurden B+R und P+R-Parkplatz errichtet.

Der Bahnhof Aufhausen ist sowohl zu Ful3, als auch per Fahrrad, aus der ndheren Umge-
bung gut zu erreichen. Die Erreichbarkeit mit dem Bus ist, im Vergleich zu den anderen
Bahnhofen, als weniger gut zu bezeichnen.

Es ist zu erwarten, dass mit dem Ringschluss der S-Bahn der Bedarf fir Abstellanlagen fir
Fahrrader sowie fir die P+R-Parkpldtze weiter zunehmen wird.

Mit dem Pkw ist der Bahnhof Aufhausen tendenziell gut zu erreichen, wobei der be-
schrankte Bahnlbergang ein Hindernis darstellen kann.

4.2.5 Gewerbegebiet West

Im Gewerbegebiet West befindet sich eine groRe Bandbreite an grofRen Einzelhandlern wie
Media Markt, Aldi, Lidl, DM und Expert. Alle sind eingebunden in eine Art Einkaufszentrum
mit Uberregionaler Bedeutung. Im Kern dieses Zentrums sind neben vielen anderen Ketten
C&A, TK Maxx und Sports Direct zu finden. Wie bei vielen Einkaufszentren dieser Art exis-
tieren erhebliche Parkplatzkapazitaten.

Neben dem oben angesprochenen Einzelhandel sind im Gewerbegebiet auch industrielle
Gewerbe wie Huber Technik und die Privatbrauerei Erdinger WeiRbrau ansassig. Das Ge-
werbegebiet West ist insgesamt stark auf den Pkw ausgerichtet und generiert entspre-
chend viel Pkw-Verkehr.

Die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes mit dem 6ffentlichen Nahverkehr innerhalb Er-
dings ist verhéltnismaRig gut, auch mit dem Fahrrad ist das Gewerbegebiet von der Innen-
stadt und auch den anderen Ortsteilen aus gut zu erreichen. Die Wegeftihrungen innerhalb
des Gebietes fir FulR- und Radverkehr sind jedoch unzureichend.

4.2.6 Freizeitzentrum-Nord

Im Freizeitzentrum Erding sind eine Reihe von Sportstatten, Sportvereinen und anderen
Nutzungen auf einem weitlaufigen Gelande ansassig, unter anderem das Hallen- und Frei-
bad und die Eislaufhalle.

Auf dem groRen Festplatz findet das Volksfest, Festivals und auch Flohmarkte statt. In den
Zwischenzeiten wird der Platz vor allem als Parkplatz genutzt. Im Norden des Freizeitzent-
rums schliel3t sich eine Kleingartenanlage an.

Der Standort ist sowohl mit dem Fahrrad als auch zu Fu von der Innenstadt, dem Bahnhof
Erding sowie von den meisten Stadtteilen aus gut zu erreichen. Die bestehende Infrastruk-
tur fir Fulganger und Radfahrer ist iberwiegend positiv zu beurteilen. Dies ist von beson-
derer Bedeutung, da das Freizeitzentrum fir Kinder und Jugendliche gut und sicher zu FuR
und mit dem Fahrrad erreichbar sein muss.
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Uber die Anton-Bruckner-StraRe ist der Standort ideal an das értliche und tberdrtliche
StraRennetz angebunden. Der groRRe Festplatz wird die meiste Zeit als Parkplatz genutzt,
die Schwimmbader und die Eissporthalle besitzen dariber hinaus eigene Parkplatze. Abge-
sehen von einigen GrolRveranstaltungen reicht die Anzahl der Stellplatze fir diesen Stand-
ort problemlos aus. Die stdlich gelegenen Stellpldtze eignen sich daher momentan als er-
ganzende Parkplatze fir die Altstadt, der nordlich gelegene Festplatz als Erganzung zu den
Stellplatzen am Kronthaler Weiher.

Die Anbindung des Freizeitzentrums mit dem OPNV ist ebenfalls als gut zu bezeichnen.

4.2.7 Kronthaler Weiher

Der Kronthaler Weiher liegt im Norden der Stadt Erding. Er stellt ein sehr beliebtes lokales
und regionales Naherholungsgebiet dar. Heute befinden sich auf dem Gelande verschie-
dene Sportstdtten wie Beach-Volleyball, Boccia, Bolzplatz, Beach-Handball und eine Tram-
polinanlage sowie verschiedene Spielplatze. Zum Weiher gehdren auRerdem eine Minigol-
fanlage und ein Parkplatz mit 637 Stellpldtzen sowie neun Behindertenstellplatze.

Am See sind an zentralen Punkten gute Fahrradabstellanlagen vorhanden, die aber bei ho-
hen Besucherzahlen nicht ausreichen.

Der Kronthaler Weiher ist vor allem im Sommer fir die Bevolkerung aus Erding und der Re-
gion ein wichtiges Naherholungsgebiet. Dem entsprechend kommt es an heiRen Sommer-
wochenenden zu einer Uberlastung der vorhandenen Stellplatzkapazitaten. Ob die neu
hinzukommenden Stellpldtze sowie die Parktraumbewirtschaftung fir eine Entlastung sor-
gen, wird sich in der Saison 2020 zeigen.

AulRerdem sollte versucht werden die Anreise mit anderen Mobilitdtsformen (zu Ful3, mit
dem Fahrrad, mit dem OPNV) méglichst attraktiv zu machen.

Die Erreichbarkeit zu Ful und mit dem Fahrrad ist aus dem gesamten Stadtgebiet bereits
heute gut. Eine geeignete Beschilderung und eine gezielte Information der Biirger konnten
zu einem steigenden Radverkehrsanteil beitragen. Potenziale konnte es auch noch beim
OPNV geben, wenn beispielsweise die Buslinie 540 im Sommer bis direkt an den Weiher
fahren und das Angebot kommuniziert wiirde. Auch eine Busanbindung an Sonntagen und
Feiertagen konnte zumindest im Sommer das Angebot sinnvoll erweitern.

4.2.8 Therme Erding

Die Therme Erding ist ein privates Thermalbad mit einer Flache von Giber 430.000 m? und
damit nach eigenen Angaben die groRte Therme der Welt. Die Therme Erding hat ganzjah-
rig ein hohes Besucheraufkommen und tragt damit zum Verkehrsaufkommen in Erding bei,
sowohl innerstadtisch als auch (Uber-) regional. Im Jahr 2019 hatte die Therme Gber 1,85
Millionen Gaste.

Auf den Parkplatzen sind spezielle Car-Sharing-Parkplatze fir den Anbieter DriveNow (mitt-
lerweile: ShareNow) ausgewiesen. Das Car-Sharing kann jedoch nicht vom Ausgangsort
Erding oder den umliegenden SPNV-Haltestellen genutzt werden und hat damit kein Kfz-
Verlagerungspotenzial. Eine Anreise mit diesen Fahrzeugen ist nur aus dem Rlckgabege-
biet in Miinchen, oder auch vom Flughafen Minchen moglich.
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Abbildung 3 - Car-Sharing-Parkplatze an der Therme Erding (Eigenes Foto)

Auch wenn die Therme Erding Gber gute Rahmenbedingungen fir den FuR- und Radver-
kehr verfiigt, werden diese Verkehrstrager aufgrund des grolRen Einzugsgebietes der
Therme eine eher untergeordnete Rolle spielen. Wichtig ist jedoch die gute Verbindung
zum Bahnhof Altenerding, die insbesondere fir Gaste aus Minchen relevant ist.

Der Busverkehr von der S-Bahn zur Therme ist als sehr gut zu bezeichnen. Besonders die
Linie 550 ist hier hervorzuheben, die bis nach 23:00 Uhr mit einer Taktung von 20 Minuten
zum Bahnhof Altenerding verkehrt.

Uber die B 388 ist die Therme Erding sehr gut an das (iberregionale StraRennetz angebun-
den. Nur an wenigen Tagen im Jahr kommt es zu Kapazitdtsengpassen bei den Stellplatzen
und damit verbunden zu Rickstaus.

4.3 Zusammenfassung der Erreichbarkeitsanalysen

Zusammenfassend kann die Erreichbarkeit der acht untersuchten Standorte als gut be-
zeichnet werden. Nachfolgend werden die Bedingungen differenziert nach den einzelnen
Verkehrstrdagern betrachtet.

FuBwege

Viele Wege in Erding sind von ihrer Distanz gut zu Full zu bewaltigen. Lediglich das Gewer-
begebiet West liegt fur viele Blrger zu weit aulRerhalb, um zum Einkaufen zu laufen. Auch
die Distanz zwischen dem Bahnhof Altenerding und der Therme ist fir FuRgdanger relativ
weit. An den untersuchten Standorten gab es ausnahmslos gute bis sehr gute Rahmenbe-
dingungen fur den FuRverkehr.
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Radwege

Aus weiten Teilen des Stadtgebietes sind die untersuchten Standorte mit dem Fahrrad in
weniger als 10 Minuten zu erreichen. Da auch die Topographie in Erding kein Hindernis
darstellt, eignet sich dieses Verkehrsmittel ideal fir die innerdrtlichen Wege.

Far viele Verbindungen sind bereits gute Radrouten verflgbar, beispielsweise auf eigenen
Radverkehrsanlagen, auf der Stral3e in Tempo 30-Zonen, Uber FahrradstraRen oder auf
HauptstralSen durch Schutzstreifen getrennt. Dennoch gibt es einzelne kritische Bereiche,
wie z. B. am Bahnhof Erding oder am Kronthaler Weiher.

Insbesondere an den Bahnhdofen reicht die Anzahl der Fahrradstellplatze nicht aus. An die-
sen B+R-Anlagen sowie an der Therme gibt es auch qualitative Defizite (fehlende Uber-
dachungen und Sicherungsmaglichkeiten, Gefahr der Beschadigung durch die Ordnungs-
systeme).

Pkw

Grundsatzlich sind alle Standorte sehr gut mit dem Pkw erreichbar. Vereinzelt fihren je-
doch Verkehrsstaus zu Verzogerungen. Das hohe Verkehrsaufkommen beeintrachtigt insbe-
sondere in der Altstadt die Aufenthaltsqualitdt erheblich.

Differenziert ist die Parkplatzsituation zu betrachten. Innerhalb und im direkten Umfeld der
Altstadt sind die Kapazitaten der Parkpladtze zu Spitzenzeiten bereits sehr stark ausgelastet.
Auch die P+R — Anlagen an den Bahnhofen stoRen an Werktagen an ihre Kapazitatsgren-
zen. Die Parkplatze an der Therme Erding, am Freizeitzentrum-Nord und am Kronthaler
Weiher reichen normalerweis aus. Lediglich an Spitzentagen kommt es zu Engpassen, die
massiv ausfallen kénnen.

OPNV

Alle Standorte sind grundsatzlich mit dem OPNV erreichbar, die Angebotsqualitit unter-
scheidet sich jedoch erheblich. Der Bahnhof Erding ist das Drehkreuz fiir den OPNV in Er-
ding, entsprechend vielfdltig sind die Optionen. Auch in der Altstadt, am Bahnhof Altener-
ding, am Gewerbegebiet West und am Freizeitzentrum-Nord halten relativ viele Linien. Die
Therme Erding ist Gber zwei Buslinien erschlossen. Das Angebot am Bahnhof Aufhausen
sowie am Kronthaler Weiher ist deutlich geringer, hier verkehrt nur an Werktagen eine Li-
nie. Direkt am Kronthaler Weiher befindet sich keine Haltestelle, die Nutzer missen bis zur
Haltestelle Ganghoferstralle laufen.

Ein GroRteil der Haltestellen verflgt Uber Sitzgelegenheiten und einen Witterungsschutz.

Sonstige Angebote

Bisher sind in Erding nur wenige Mobilitatsdienstleistungen verfligbar. Neben einem Taxi-
Angebot gibt es vier Car-Sharing-Fahrzeuge, die u.a. am Rand der Altstadt und am Bahnhof
Erding stationiert sind. Fahrradverleihsysteme oder andere neue Mobilitdtsangebote wur-
den noch nicht eingefihrt.

Die Stadtwerke Erding unterhalten ein Netz von Ladeinfrastruktur fur Elektro-Pkw, das
durch o6ffentliche Ladesaulen an privaten Standorten erganzt wird. Das Angebot ist, bezo-
gen auf die aktuelle Nachfrage, bereits gut.
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5. Analyse der Wirkungen zukiinftiger
Entwicklungen und Trends

Megatrends wie Sharing-Economy, Digitalisierung und demographischer Wandel sind we-
sentliche Veranderungen, die die Mobilitat der Zukunft beeinflussen werden. Im Folgen-
den wird dargestellt, welche Anforderungen sich daraus fur das Mobilitadtsangebot erge-
ben, welche Entwicklungen und Losungsanséatze es bereits gibt und wie die Stadt Erding
Einfluss auf die Entwicklungen nehmen kann, um die Chancen der Mobilitatstrends zu nut-
zen und die Risiken zu minimieren.

5.1 Was sind Megatrends?

Megatrends sind tiefgreifende Veranderungen, die langfristig auf Mensch, Wirtschaft, Poli-
tik, Wissenschaft, Technik und Kultur einwirken. Auch Mobilitat wird als Megatrend ver-
standen — haufig in Bezug auf die zunehmende Vielfalt an Mobilitdtsformen sowie einen
wachsenden Mobilitdtsbedarf.

Da die Trends in starken Wechselwirkungen zueinanderstehen, ist es wichtig die wesentli-
chen, fir die Entwicklung der Mobilitédt relevanten, Megatrends zu kennen:

Digitalisierung & Konnektivitit: Weltweit zunehmende und veranderte Personen-, Waren-
und Informationsstrome ermoglichen eine erhéhte Unabhangigkeit natlrlicher und rechtli-
cher Personen und sind Treiber flr neue Aktivitats-, Kommunikations- und Beteiligungsfor-
men sowie technische Innovationen.

Individualisierung: Die Potenzialentfaltung und Unabhéangigkeit des Individuums steht im
Vordergrund und stellt erhéhte Anforderungen an die Mobilitdt von morgen hinsichtlich
Flexibilitdt und Vereinbarkeit mit einem gesunden Lebensstil.

Zugang statt Besitz: Pragmatismus und Nachhaltigkeitsdenken veranlassen eine gemein-
same Bedarfsnutzung von Produkten, Mobilitat, Arbeitsleistung und-flache.

Fragmentierung und Offnung von Hierarchien: Die Ausdifferenzierung neuer Lebensformen,
Weltanschauungen und Arbeitsweisen stellt zusdtzliche Anforderungen an Flexibilitdt im
Alltag, Regionalitat sowie funktionale Zusatznutzen von Mobilitat.

Erreichen bzw. Uberschreiten von Kapazititsgrenzen: Urbanisierung, Bevélkerungswachs-
tum und Produktivitatssteigerungen tbersteigen Wachstums- und Belastungsgrenzen von
Mensch, Natur und gebauter Umwelt. Sie erfordern eine quantitative Ausweitung des Mo-
bilitatsangebots sowie Konzepte zur Ressourcen- und Energieeinsparung.

Steigendes Zukunftsbewusstsein: Auch in der Gesellschaft verankert sich die Priorisierung
von zukunftsfahigen sozialen, 6konomischen und 6kologischen Konzepten, wodurch sich
die Nachfrage nach umweltvertraglichen Verkehrsmitteln erhoht.
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5.2 Indirekte Einflussfaktoren der Mobilitatsentwicklung

Die voranschreitende Urbanisierung und der demographische Wandel haben einen erheb-
lichen Einfluss auf die Mobilitédt in Erding, ohne unmittelbar das Mobilitdtsangebot zu ver-
andern.

Die Metropolregion Miinchen erlebt seit vielen Jahren ein deutliches Bevolkerungswachs-
tum, das sich auch in Erding nachvollziehen lasst. Die Stadt Erding weist ein stark positives
Bevolkerungssaldo auf, welches sich auch im Zeitraum bis 2035 fortsetzen wird. Dieses
setzt sich aus einem starken Wanderungszuwachs, einer steigenden Lebenserwartung so-
wie einem leicht positiven Geburtensaldo zusammen. Insgesamt wird fir die Stadt Erding
eine Bevolkerungszunahme von 14 % zwischen 2009 und 2029 prognostiziert.! Diese Ent-
wicklung bietet Chancen, wie z.B. hthere Nutzerpotenziale fir Mobilitdtsangebote (beson-
ders OPNV und Sharing-Konzepte), und birgt Risiken, wie z.B. Kapazititsengpésse im Ver-
kehrssystem (Staus, Parkplatzmangel, tiberfillter OPNV). Mit Sicherheit wird sich die Kon-
kurrenz um knappe Flachenressourcen weiter verscharfen, sodass es schwieriger wird, Ver-
kehrsinfrastruktur auszubauen.

5.3 Veranderung von Fahrzeugen und Infrastruktur

Fahrzeuge werden hinsichtlich ihrer Antriebe, Technologisierung sowie Form und Funktio-
nalitat immer mehr ausdifferenziert. Aktuell werden die Effizienzgewinne bei den Antrie-
ben von Pkw durch immer groRere, schwerere und leistungsstarkere Fahrzeuge nivelliert.
In Hinblick auf die Megatrends sollte die Fahrzeugentwicklung in Zukunft einen minimalen
Ressourcenverbrauch, die begrenzte Flachenverfiigbarkeit im urbanen (StraRen-) Raum so-
wie die Gesundheit und Inklusion der Bevélkerung beriicksichtigen. Eine Ubersicht der Ver-
dnderungen mitsamt deren Chancen und Risiken ist in der nachfolgenden Graphik darge-
stellt.

Abbildung 4 - Ubersicht (iber Verdnderungen von Fahrzeugen (eigene Darstellung)

L CIMA: Gewerbeflachenentwicklungskonzept fur die Stadt Erding (2016)
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5.4 \Veranderungen der Organisation von Verkehr

Wie bereits erwdhnt, lassen sich zukunftsfahige Losungsansatze fir die Mobilitdt in der
Stadt Erding in Veranderungen von Fahrzeugen und Infrastruktur sowie der Organisation
von Verkehr unterteilen. Bei Letzterem erlangen vor allem die Organisation und der Be-
trieb geteilter Fahrzeuge als auch das Angebot von Mobilitat als integrierter Tur-zu-Tur-Ser-
vice immer mehr Bedeutung.

Abbildung 5 - Ubersicht Gber Verdnderungen der Organisation von Verkehr (eigene Darstellung)

5.5 Chancen nutzen und Risiken minimieren

Die Entwicklung von Mobilitatstrends und deren Chancen und Risiken unterliegen komple-
xen Rahmenbedingungen. Mit der Anderung der Rahmenbedingungen kénnen auch die
Trends stagnieren, sich intensivieren oder sich verdndern. Das bedeutet gleichzeitig, dass
Akteure, die die Rahmenbedingungen definieren, die Richtung der Trendentwicklung mit-
bestimmen kdnnen. Wenn sich Stddte und Gemeinden dieser Verantwortung bewusst
sind, kdnnen sie mithilfe von geeigneten Investitionen, Regulierungen und Offentlichkeits-
arbeit die Chancen innovativer Mobilitdtsformen nutzen und die Risiken minimieren.

Abbildung 6 - Rahmenbedingungen der Entwicklung von Mobilitdtstrends (eigene Darstellung)
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Flr ein zukunftsfahiges und effizientes Verkehrssystem ergeben sich durch die genannten
Trends grolRe Potenziale. Hierflir muss jedoch eine geeignete Infrastruktur geschaffen wer-
den, die Platz fir Radverkehrsanlagen, Fahrradabstellanlagen, Car-Sharing-Flachen, E-La-
destationen, Mobilitatsstationen etc. vorhalt. Zu der Infrastruktur zdhlen dartber hinaus
sowohl das wirtschaftliche Umfeld fir Betreiber von Verleihsystemen, als auch die Verfig-
barkeit erstklassiger IT- und insbesondere Funk-Infrastruktur. Zudem ist eine kooperative
Einstellung beziiglich einer Optimierung des Umweltverbundes von Seiten der OPNV-Be-
treiber, des Verbunds und der Aufgabentrager zielflhrend.

Da noch nicht absehbar ist, welche Trends in welchem Umfang Realitat werden, konnen
die Auswirkungen auf Erding nicht exakt vorhergesagt werden. Sowohl positive Einflisse
wie eine Reduzierung des Stellplatzbedarfs, bessere und flexiblere OPNV-Angebote in peri-
pheren Ortsteilen und eine hohere Verkehrssicherheit, als auch negative Auswirkungen
wie steigendes Verkehrsaufkommen, héherer Siedlungsdruck durch Pendler aus Miinchen
und sinkende Nachfrage im klassischen OPNV sind denkbar.

Die Stadt Erding kann die Megatrends nicht beeinflussen, aber sehr wohl deren lokale Aus-
wirkungen. GroRere Infrastrukturvorhaben sollten zurlickhaltend angegangen werden und
in ausreichendem MalRe an den Trends Uber Szenarien gespiegelt werden. Beispielsweise
kénnte sich ein grolRes Parkhaus in Zentrumsnahe erlibrigen, wenn die Fahrzeuge in eini-
gen Jahren selbstandig an einem weiter entfernten Stellplatz parken kdnnen — oder aber
der Anteil an (Lasten-)Radfahrern massiv zunimmt. Die Bereitstellung von mehr Raum fur
Fahrrader sowie E-Kickscooter ist ein Gebot der Stunde, Sharing-Dienste kdnnen mittelfris-
tig in Erding Fahrzeugzahlen reduzieren helfen. Langfristig sollte das Thema eines vollauto-
matischen Bussystems im Blick behalten werden. Die groRte Hebelwirkung hat die Stadt
Erding mit der Entscheidung Gber die Verteilung der verfligbaren Flachen an die vorhande-
nen und zukinftigen Verkehrsmittel.
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6. Ergebnisse der Biirgerbefragung

Ein zentrales Element der Blrgerbeteiligung war eine reprasentative Bevolkerungsbefra-
gung. Einige ausgewahlte Erkenntnisse daraus werden in diesem Kapitel dargestellt. Die
ausfuhrliche Darstellung der Ergebnisse ist im Gesamtbericht zu finden.

6.1 Rahmendaten der Biirgerbefragung

Die Grundgesamtheit der reprasentativen Online-Befragung bildeten alle Blrger der Gro-
Ren Kreisstadt Erding in Privathaushalten in der Altersgruppe zwischen 14 und 79 Jahren.

Flr die Brutto-Stichprobe wurden aus dieser Grundgesamtheit per Zufallsverfahren 6.000
Einwohner ausgewahlt, postalisch angeschrieben und um ihre Mitwirkung an der Umfrage
gebeten. Die daran anschliefende Feldzeit wahrte vom 04.05. bis zum 24.05.2019.

Ausgewertet wurden insgesamt 1.766 Interviews, dies entspricht einer sehr guten Teilnah-
mequote von 29,4 %. Die realisierte Stichprobe wurde anschliefend an die Soll-Struktur
der Einwohnermeldeamt-Bruttostichprobe mittels faktorieller Gewichtung angeglichen.

6.2 Aktuelle Verkehrssituation in Erding

Die aktuelle Verkehrssituation in der GroRen Kreisstadt wird in Schulnoten im Schnitt ledig-
lich mit ,ausreichend” (3,8) bewertet:

»~Wenn Sie an die Verkehrssituationin Erding insgesamt denken, mit welcher Note

wiirden Sie diese bewerten?” Schulnoten von 1 (=sehr gut) bis 6 (=ungeniigend)
Basis=Alle, n=1.766

Keine
Tégliche Verkehrs- =l =2 3 4= e lj)ﬂmgabe
mittelnutzung:
Pkw als Fahrer n “ 4 @:3,8
Radfahrer/Pedelec-

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 7 - Bewertung der Verkehrssituation mit Schulnoten (Eigene Darstellung)

Auch wenn diese Zahlen zunachst einmal negativ erscheinen, liegt Erding damit in einem
Bereich, der fir solche Erhebungen Ublich ist.
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Bei der Einordnung muss bertcksichtigt werden, dass die Birger die Situation grundsatz-
lich eher kritisch sehen. Bei positiven Entwicklungen stellt sich in kurzer Zeit ein Gewoh-
nungseffekt ein, sodass eine Verbesserung bald als selbstverstandlich wahrgenommen
wird. Eine negative Erfahrung, die unter Umstanden sogar taglich wahrgenommen wird, ist
im Gedachtnis der Befragten erheblich prasenter.

In der nachfolgenden Grafik werden weitere Aussagen zur Mobilitédt in Erding von den Teil-
nehmern bewertet.

Aussagen zu Verkehrsmitteln und Erreichbarkeiten
Basis=Alle, n=1.766
Stimme... m voll und o 8302 te!ls/ eber g?r KA.
Gesamt ganzzu u teils nicht zu nicht zu
In Erding lassen sich viele Ziele wie Einkaufszentren
oder Freizeiteinrichtungen mit dem Pkw gut erreichen. _ 12
Inden fiewerbegebleten gibt es geniigend 38 a4 2
Parkplatze.
In Erding kann man sich als Fuﬂgéngersicher m F’l
bewegen.
Es gibt in der Altstadt zu wenige Parkplitze. 40 25 5 [}
Die Radwege in Erding sind in einem guten Zustand. 10 37 a-
Es gibt ein gutes OPNV-Angebot. (6 20 | H o
Stddte und Ortein der ndheren Umgebung sind gut m 7
mit dem Fahrrad zu erreichen.
Im eigenen Wohngebiet gibt es genligend Parkplétze. m “3
In Erding lassen sich viele Ziele wie Einkaufszentren / 25
Freizeiteinrichtungen mit dem PNV gut erreichen. m B
In Erding gibt es ausreichend Radwege. 4 18 “4
Stddte und Ortein der ndheren Umgebung sind gut
mit dem OPNV zu erreichen. 313 12 BT
Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 8 - Aussagen zu Verkehrsmitteln und Erreichbarkeiten (Eigene Darstellung)

6.3 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

93 % der befragten Mitblrger besitzen einen Pkw-Flhrerschein. Lediglich bei den unter
29-jahrigen liegt der Anteil der Flhrerscheininhaber unter 90 %.

Bezogen auf die Verfliigbarkeit eines Pkw kénnen neun von zehn Volljahrigen mit Fihrer-
schein jederzeit Uber einen Pkw verflgen. Nur 2 % haben gar keinen Zugriff auf einen Pkw.
Es gibt nur wenige Birger, die grundsatzlich auf andere Verkehrsmittel angewiesen sind.

In den einzelnen Privathaushalten ist gibt es im Schnitt, inklusive Dienst- und Firmenfahr-
zeugen, 1,7 Pkw. In 38 % der Haushalte gibt es einen Pkw, in 44 % zwei Pkw, in 12 % drei
und mehr. Lediglich 4 % sind ,,autofrei”.

Wahrend in Ein-Personen-Haushalten zumeist auch ein Fahrzeug verfugbar ist, sind in
mehr als der Halfte der Zwei-Personen-Haushalte mindestens zwei Fahrzeuge vorhanden.
In jedem finften Haushalt mit drei und mehr Personen gibt es mindestens drei Pkw. In
rund 20 % der Haushalte befindet sich mindestens ein Firmen- oder Dienstfahrzeug.
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Der Grof3teil der Pkw wird auf privaten Stellpldtzen geparkt. 18 % der Haushalte geben je-
doch an, dass sie ein Fahrzeug in der Regel am StraRenrand abstellen.

Nahezu alle Befragten (90 %) verfigen Uber ein funktionsfahiges Fahrrad. 8 % besitzen be-
reits ein E-Bike / Pedelec.

Lediglich 6 % der Blrger ab 14 Jahren verfiigen aktuell Gber eine Wochen- oder Monats-
karte, weitere 9 % Uber ein Abo. Ein Jobticket haben 4 %.

6.4 Arbeits- / Ausbildungsorte

Rund jeder dritte Beschéftigte oder Auszubildende hat seinen Arbeits- bzw. Ausbildungs-
platz in Erding, rund jeder Vierte pendelt in die Landeshauptstadt Minchen. Einige wich-
tige Arbeitsplatzstandorte sind bisher nicht direkt mit dem schienengebundenen OPNV zu
erreichen, z.B. der Flughafen Miinchen oder der Miinchner Norden. Die Busverbindungen
stellen bisher oft keinen gleichwertigen Ersatz dar.

Die durchschnittliche Entfernung zum Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz betragt 24,1 km.

16 % der Beschéftigten bzw. Auszubildenden missen dabei einfache Wegdistanzen von
mehr als 40 km zurtcklegen. Fiir diese Gruppe sind Fahrgemeinschaften insofern eine Op-
tion, da die finanziellen Einsparungen hoch sind und der relative Zeitverlust verhaltnisma-
Rig gering ist. 36 % der Arbeits- und Ausbildungswege haben eine Maximaldistanz von 10
km und liegen damit in einer Fahrrad- bzw. E-Bike-Distanz.

6.5 Verkehrsmittelnutzung

Die Antworten auf die Frage nach der Verkehrsmittelnutzung belegt die Dominanz des
Pkw. 54 % der Birger geben an, taglich den privaten Pkw als Fahrer zu nutzen.

»Wie oft nutzen Sie in der Regel die nachfolgenden Verkehrsmittel?*
Basis=Alle, n=1.766

(Fast) 1-3Tage 1-3Tage
taglich die Woche pro Monat

(Fast)

m Seltener m

Privates Auto als Fahrer 54

E

Zu Fu 48 412 |
Fahrrad [ 24 | 12 13|
Offentliche Verkehrsmittel 28 35

10 37

Privates Auto als Mitfahrer

Pedelec / E-Bike

S -
(=]
%I

Motorrad oder Kraftrad

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 9 - Haufigkeiten Verkehrsmittelnutzung (Eigene Darstellung)
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Der auf Basis der Nutzungshaufigkeiten berechnete sogenannte ,Modal Split“? wird in der
nachfolgenden Graphik dargestellt.

Modal Split

Antwortende = 1.766

M Erding (2019)
24% B Miinchen (2017)
Bayern (2017)
Deutschland (2017)

KFZ als Fahrer

9 %

o,
KFZ als Mitfahrer 10 %

Offentliche Verkehrsmittel 2hin

18 %

Fahrrad/Pedelec R

21%
24 %

w0

ES
g
®

Zu Ful

Abbildung 10 - Modal Split nach Nutzungshaufigkeiten (Eigene Darstellung)

Insgesamt 20 % der befragten Blrger geben an, zumindest gelegentlich ein Fahrrad in Bus-
sen mitnehmen zu wollen, wenn dies moglich wére. Dies entspricht hochgerechnet einem
weitesten Potenzial von rund 6.600 moglichen Nutzern ab 14 Jahren (Annahme: 20 % von
rd. 33.000 Bulrgern der GroRen Kreisstadt Erding im Alter ab 14 Jahren). Auch wenn die
Frage nach der Nutzung eines hypothetischen Angebotes nicht unmittelbar auf die tat-
sachliche Nachfrage schlielRen lassen, ldsst sich doch eine nennenswerte Nachfrage erwar-
ten.

6.6 Gewiinschte Entwicklung der Erdinger Altstadt

In der Befragung wurde folgende Frage gestellt:

,Manche Stimmen sprechen sich dafiir aus, weitere Teile der Erdinger Altstadt oder sogar
die gesamte Altstadt in eine Fufsgéingerzone umzuwandeln. Fufsgéngerzone bedeutet die
allgemeine Beschrénkung des Verkehrs auf Fufsgénger. Aufserdem wird die Zufahrt fiir An-
wohner, Besucher und Lieferverkehr eingeschrinkt. Es kann zur Verlagerung des Verkehrs in
die umliegenden StrafSen (z.B. Miihlgraben oder Krankenhaustrafse) kommen. Welchen An-
satz wiirden Sie persénlich vor diesem Hintergrund hinsichtlich der Altstadt in Erding bevor-
zugen?”

2 Der ,Modal Split” ist eine KenngroRe zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf verschiedene Ver-
kehrsmittel.
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Bei den Antworten ergab sich ein uneinheitliches Bild: Rund die Halfte der Birger win-
schen eine Umwandlung eines Groliteils (32 %) oder der gesamten Altstadt in eine FuRgan-
gerzone (17 %). Weitere 21 % beflrworten lediglich die Umwandlung ,kleinerer StralRen-
abschnitte” und 27 % sprechen sich kategorisch gegen jegliche Umwandlung aus.

Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass eine breite Mehrheit eine weitere Verkehrsberu-
higung sowie weitere autofreie Bereiche wiinscht. Wie genau diese umgesetzt werden
kann, ware Bestandteil eines ausfihrlicheren Planungs- und Beteiligungsprozesses, da ver-
schiedene verkehrliche Notwendigkeiten und Interessen abgewogen werden missen.

6.7 Anregungen und Verbesserungsvorschlage

Zum Ende des Interviews hatten die Befragten im Rahmen von zwei offen gestellten Fragen
ohne Antwortvorgaben die Mdglichkeiten, konkrete Anregungen, Verbesserungsvorschlage
und Ideen zum Thema Mobilitét in Erding mitzuteilen und Kritik bzw. Lob zum Thema Mo-
bilitdt in Erding zu daulRern. Eine ausfuhrliche Berichtsfassung der Auswertungen liegt der
Stadt Erding bereits vor.

Die meisten konkreten Anregungen, Verbesserungsvorschlage und Ideen beziehen sich auf
die Themenbereiche Verkehrssicherheit (insbesondere fir FuRganger und Radfahrer), Ver-
besserung der Radinfrastruktur, Parken im Innenstadtbereich, Verbesserung des OPNV
(Taktung, Anbindung, Preise) und Verkehrsvermeidung.

Obwohl in der 6ffentlichen Diskussion die Themen Parken und Verkehrsstaus oft dominie-
ren, kamen bei der Blrgerbefragung die meisten Vorschldge zum Thema Radverkehr (mehr
sichere Radwege, sichere Ubergénge). Parken kommt erst an dritter Stelle. Gleich mehrere
Anregungen zum OPNV sind unter den ersten zehn Nennungen zu finden.

Kritik und Lob zum Thema Mobilitdt wurde ebenfalls intensiv geduRert. In der Rangfolge
der emotional am meisten aufgeladenen Themen liegen S-Bahnverspatungen, Unfallgefah-
ren, Benachteiligungen von FufRganger und sogenannte , Autoposer” in der Altstadt auf
den ersten Platzen. Am hadufigsten genannt wurden indes Unfallgefahren (insbesondere zu
FuR und mit dem Rad), die als mangelhaft beurteilte OV-Anbindung an den Flughafen und
(alltagliche) Staus.
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7. Ergebnisse der Arbeitgeber- und
Mitarbeiterbefragung

Die Befragung der Arbeitgeber in Erding gliedert sich in zwei Teile. Die Unternehmensbe-
fragung umfasst grundsatzliche Angaben zu den Rahmenbedingungen fir die Mobilitat in
dem jeweiligen Unternehmen. Dieser Fragebogen wurde von einem Vertreter des Arbeit-
gebers ausgefillt. Der zweite Fragebogen wurde von den Mitarbeitern des Arbeitgebers
ausgeflllt. Dieser bezieht sich auf die individuellen Wege zum Arbeitsplatz. Die ausfihrli-
che Auswertung der Umfragen wurde der Stadt Erding bereits Gbergeben.

7.1 Ergebnisse der Arbeitgeberbefragung

Die Datengrundlage bildet eine im April 2019 durchgefiihrte Befragung. Hierzu wurden ins-
gesamt 457 bereits der GroRen Kreisstadt Erding bekannte bzw. durch team red recher-
chierte Unternehmen und 6ffentliche Institutionen angeschrieben, die in Erding ihren Sitz
haben. Die Feldzeit der Online-Befragung war zwischen dem 03.04. und dem 18.04.2019.
Teilgenommen hatten insgesamt 38 Unternehmen / Institutionen.

Die Ausgangssituationen der Unternehmen / Institutionen sind in der nachfolgenden Abbil-
dung zusammengefasst.

Abbildung 11 - Ausgangssituationen der Unternehmen / Institutionen (Eigene Darstellung)
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Trotz der teilweise kritischen Stellplatzsituation unternehmen die Arbeitgeber bisher nur
wenig Anstrengungen, die Alternativen zum Pkw fur die Mitarbeiter attraktiv zu machen.
Bei der Fahrrad- und der OPNV-Férderung diirfte es durchaus Potenziale geben, evtl. auch
beim Ausbau von Home-Office und der Unterstltzung von Fahrgemeinschaften. Auch
beim Fuhrparkmanagement dirfte es, angesichts der hohen Anzahl an Pool-Fahrzeugen
und Dienstwagen, Mdglichkeiten fur effizientes Fuhrparkmanagement und den Einsatz al-
ternativer Kraftstoffe geben.

Konkreten Handlungsbedarf sehen die Unternehmen / Institutionen vor allem beim OPNV.
Auf die offen gestellte Frage (ohne Antwortvorgaben) nach dem Handlungsbedarf im Be-
reich OPNV werden bessere Anbindungen, Verdichtungen der Taktzeiten und eine bessere
Abstimmung der Fahrplédne als dringlich angesehen.

Fir den Bereich Radverkehr werden bessere Radwege, ein Ausbau des Radwegenetzes und
mehr Uberdachte Fahrradabstellpldatze gewlnscht. Dariber hinaus werden glinstigere
OPNV-Preise, Videoliberwachung von Fahrradabstellpldtzen an Bahnhéfen und die Schaf-
fung kostenfreier bzw. kostengiinstiger Parkplatze ggf. in Kombination mit einer OPNV-L6-
sung vorgeschlagen.

Auf die Frage nach einem mdglichen Beitrag des Unternehmens / der Institution zur zu-
kinftigen Mobilitatsentwicklung wurden eine ganze Reihe von Ideen entwickelt, die vom
Betrieb einer Erdgastankstelle oder Ladeinfrastruktur auf dem Firmengelande lber zusatz-
liche Parkrdume und Fahrradférderung bis zu Unterstltzung bei Smart-City-Projekten rund
um das Thema Mobilitat reichen.

Diese Aufstellung zeigt zu einem gewissen Grad, dass sich die Arbeitgeber kaum dartber
im Klaren sind, welchen Einfluss sie selbst auf die Mitarbeitermobilitat, das Verkehrsauf-
kommen und den Stellplatzbedarf nehmen kénnen. Viele setzen ,,aus Gewohnheit” be-
stimmte Anreize, wie das zur Verfligung stellen kostenfreier Parkpldtze, ohne dass die Nut-
zer anderer Verkehrsmittel eine addquate Férderung erhalten.

7.2 Ergebnisse der Mitarbeiterbefragung

Parallel zur Arbeitgeberbefragung wurde eine Online-Mitarbeiterbefragung durchgefihrt.
Insgesamt beteiligten sich 616 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an der Befragung. Da die
Grundgesamtheit der Beschéftigten nicht bekannt ist, sind die Ergebnisse im Gegensatz zur
Bevolkerungsbefragung nur eingeschrankt reprasentativ. Die nachfolgenden Ergebnisse der
Mitarbeiterbefragung beziehen sich auf die teilnehmenden Beschaftigten. Eine ausfihrli-
chere Darstellung findet sich im Gesamtdokument.

7.2.1 Weg zur Arbeit

Fir die Verkehrsmittelnutzung wird in der Fragestellung zwischen Sommer und Winter un-
terschieden, um witterungs- und temperaturbedingte Unterschiede bei der Verkehrsmit-
telwahl zu verdeutlichen.

Aus den Haufigkeiten der Verkehrsmittelnutzungen errechnet sich der sogenannte ,Modal
Split”. Der ,,motorisierte Individualverkehr” (MIV), hierzu zahlen Kraftfahrzeuge wie Pkw
oder Kraftrader, dominiert im Sommer und in noch groRerem MafRe im Winter. Mit diesen
Werten liegt Erding beim MIV-Anteil etwa im Bundesdurchschnitt.
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Abbildung 12 - Modal Split (Eigene Darstellung)

Flr den Radverkehr stellt sich die Frage, ob durch geeignete MalRnahmen (z.B. Winter-
dienst, Umkleidemoglichkeiten) der Anteil der ,Winter-Radfahrer” erhéht werden konnte.
Die Zufriedenheit mit dem Arbeitsweg, aufgeschlisselt nach den verschiedenen Verkehrs-
mitteln, wird in der nachfolgenden Graphik dargestellt.

»Sind Sie mit der Art und Weise zufrieden, wie Sie mit dem hauptsachlich

genutzten Verkehrsmittelihren Arbeitsplatz erreichen?”
Basis=Alle, n=616

Sehrzu- _ Eher . . Eher unzu- _ Sehrunzu- Keine
frieden zufrieden Teils/teils ® frieden frieden Angabe
Hauptverkehrsmittel

Pkw als Fahrer

I -
BRI

4

Bus und Bahn

Fahrrad /E-Bike 47

zu Ful®

B -

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 13 - Zufriedenheit Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes nach Hauptverkehrsmittel (Eigene Darstellung)

Generell gilt zudem: Je weiter der Anfahrtsweg, desto geringer féllt die Zufriedenheit aus.

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



...................................................... 7 | Ergebnisse der Arbeitgeber- und Mitarbeiterbefragung

Rund 40 % der Beschaftigten haben ihren Wohnort in der Stadt Erding, mehr als die Halfte
der Beschaftigten pendelt somit zum Arbeitsplatz ein. Die zum Arbeitsplatz in Erding zu-
rickgelegten Distanzen sind dabei zum Teil betrachtlich: Weniger als 5 km mussen 36 %
der Beschaftigten als einfache Distanz zuriicklegen, weitere 30 % zwischen 6 km und 10
km, 20 % legen11 km bis 20 km zuriick und jeder Vierte mehr als 20 km. Im Durchschnitt
legen die Beschaftigten 15,5 km zuriick. Dies ist im Vergleich zu anderen Standorten ein
geringer Wert.

Davon ausgehend, dass Wege bis 10 km von der Distanz prinzipiell mit dem Fahrrad oder
dem E-Bike zuriickgelegt werden kdnnen, kdnnten 55 % der Mitarbeiter dieses Verkehrs-
mittel nutzen. Entsprechend hoch dirften die Potenziale fur dieses Verkehrsmittel sein,
wenn die notwendigen Rahmenbedingungen geschaffen wirden.

7.2.2 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Die Dominanz des Pkw bei Verkehrsmittelnutzung und Modal Split hangt nicht zuletzt mit
der Verfligbarkeit von Fahrzeugen zusammen: Nahezu jeder Beschaftigte besitzt einen
Flhrerschein und 84 % konnen jederzeit Uber einen Pkw verflgen. Burger, die grundsatz-
lich auf Alternativen zum Pkw angewiesen sind, bilden die Ausnahme.

Zum Vergleich: Ein funktionsfahiges Fahrrad besitzen 89%, ein E-Bike / Pedelec 7 % und
eine Zeitkarte fur 6ffentliche Verkehrsmittel nur 6 %.

7.2.3 Parken

Wer mit dem Pkw zur Arbeit kommt, parkt in den allermeisten Fallen (74 %) auf dem Be-
triebsgelande. 22 % parken auf 6ffentlichen Parkpldtzen, 7 % am StraRenrand und 6 % auf
privaten Stellplatzen. Mehrfachnennungen waren moglich, wenn an unterschiedlichen Or-
ten geparkt wird. Nur 12 % mussen fur den hauptsachlich genutzten Stellplatz bezahlen,
87 % nutzen kostenlose Parkmdglichkeiten.

7.2.4 Pkw-Alternativen

Eine Fahrgemeinschaft fir den Arbeitsweg nutzen derzeit bereits 6 % der Beschaftigten,
13 % konnten sich dies zukUnftig vorstellen. Auffallig: Von den Beschaftigten, die mehr als
10 km Anfahrtsweg haben, schlieRen nur 37 % Fahrgemeinschaften kategorisch aus.

Von den Beschaftigten, die bislang weder im Sommer- noch im Winter das Fahrrad nutzen,
konnten sich 17 % vorstellen, zuklnftig zumindest fur Teilstrecken das Rad zu nutzen.

Radfahren erscheint insbesondere Beschaftigten mit kiirzeren Anreisedistanzen als interes-
sante Alternative: 28 % derjenigen, die hochstens 10 km einfache Wegstrecke zurlicklegen
mussen, kénnten sich vorstellen, auf das Fahrrad umzusteigen. Auch die Potenziale fir E-
Bikes / Pedelecs sind beachtlich: 17 % konnen sich vorstellen, den kompletten Arbeitsweg
oder zumindest eine Teilstrecke mit dem E-Bike / Pedelec zurtick zu legen. Selbst unter
denjenigen Beschaftigten, die mehr als 10 km zurlcklegen mussen, sind die Potenziale
noch groR (,ja“: 14 %; ,vielleicht”: 23 %).

Weitgehend einig sind sich Radfahrer und Nicht-Radfahrer dariber, was verbessert werden
misste, um das Fahrrad attraktiver fur den Arbeitsweg zu machen: Auf die offen gestellten
Nachfragen (ohne Antwortvorgaben) forderten die meisten Befragten mehr und sicherere
Radwege.
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Durchaus vorhanden sind auch Umstiegspotenziale fir Bus und Bahn: Von den Beschaftig-
ten, die weder im Sommer noch im Winter den OPNV nutzen, kdnnen sich 10 % die zu-
kiinftige Nutzung durchaus vorstellen, weitere 26 % ,vielleicht”. Vor allem Beschaftigte mit
langeren Anreisedistanzen sind prinzipiell interessiert. Die offen gestellte Nachfrage ergab:
Far eine (haufigere) Nutzung mussten vor allem Taktung, Anbindung und Fahrtzeiten der
Busse und die Zuverlassigkeit der S-Bahn verbessert werden.

7.2.5 Home-Office

Ein weiteres Instrument zur Verkehrsvermeidung ist das Home-Office. Von den Beschaftig-
ten gaben lediglich 0,5 % an, ganz oder Uberwiegend von Zuhause aus zu arbeiten, weitere
16 % arbeiten tageweise und 8 % stundenweise von Zuhause aus. Die liberwiegende
Mehrheit von 72 % arbeitet grundsatzlich nicht von Zuhause aus.

Das grundsatzliche Interesse an einem Home-Office ist dabei sehr gro: Von den 72 %, die
heute nicht von Zuhause aus arbeiten, wiirden 5 % gerne ganz oder Uberwiegend im
Home-Office tatig sein, weitere 40 % zumindest tageweise und 15 % stundenweise. Nur
35 % haben kein Interesse an einem Home-Office.

Gezielte Informationen an die Arbeitgeber kdnnten dazu beitragen Vorbehalte gegen
Home-Office auszuraumen und geeignete technische sowie organisatorische Lésungen fur
den Betrieb zu finden.

7.2.6 Problembereiche und Verbesserungsvorschldage

Mittels offen gestellter Fragen ohne Antwortvorgaben konnten die Beschaftigten die bei-
den Abschlussfragen beantworten. Die ausfiihrlichen Darstellungen der Antworten auf die
offenen Fragen sind im Gesamtbericht zu finden.

Identifizierte Problembereiche

Auf die Frage nach Problembereichen zum Thema Mobilitdt in Erding, die einen personlich
besonders stéren, ergibt sich folgende Reihenfolge: Die meisten Nennungen beziehen sich
auf Verkehr und Staus in der Stadt (Anzahl n=108), davon 14 Nennungen konkret auf die
Situation in der Anton-Bruckner-StraRe. 83 Nennungen drehen sich um das Thema Park-
platzmangel, weitere 79 um mangelhafte Anbindungen bzw. Taktungen im Nahverkehr.
Fehlende Radwege monierten 47 Befragte, generell zu viele Kfz in der Innenstadt 44.

Konkrete Verbesserungsvorschlige

In einer weiteren offen gestellten Frage konnten die Beschaftigten konkrete Verbessrungs-
vorschlage zur Mobilitat in Erding machen. 58 Nennungen beziehen sich auf eine Verbes-
serung der Radwegesituation, 34 Beschéftigte forderten mehr Parkplatze und 30 eine ver-
besserte Taktung von Bus und Bahn. 26 Nennungen bezogen sich auf eine autofreie bzw.
verkehrsreduzierte Innenstadt, 22 auf eine bessere OPNV-Anbindung der umliegenden
Ortschaften.

Aufféllig ist in diesem Zusammenhang, dass bei den Problembereichen in erster Linie The-
men des MIV genannt werden (Staus, Parken), bei den Verbesserungsvorschlagen aber der
Ausbau von Radwegen an erster Stelle steht.
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8. Ergebnisse der Akteursbeteiligung

Die verschiedenen Akteure in Erding spielen eine wesentliche Rolle bei der Erstellung des
Mobilitdtsentwicklungskonzeptes 2035 (MEK). Sie sind Zielgruppe der MalRnahmen, Im-
pulsgeber und Multiplikator fur die Kommunikation des Prozesses. Um die Akteure in das
MEK 2035 einzubeziehen, wurden fir die folgenden Gruppen Workshops organisiert:

e Politik und Verwaltung

e Gewerbe und Arbeitgeber

e Altstadt (mit Einzelhandel und Gastronomie)
e Schulen

Weitere lokale und regionale Akteure wurden Gber Einzelinterviews einbezogen. Ausfihrli-
che Dokumentationen der Ergebnisse der Workshops liegen als eigenstdandige Berichte vor.

8.1 Kick-Off mit Politik und Verwaltung

Am 29.01.2019 fand im Stadtmuseum eine Auftaktveranstaltung mit Vertretern des Stadt-
rates und der Verwaltung statt. Bei dieser wurden den Teilnehmern der Ansatz und der Ab-
lauf des MEK 2035 erlautert.

8.2 Workshop Gewerbe / Arbeitgeber

Der Workshop fand am 05.06.2019 in der Grundschule Am Griinen Markt statt. Es nahmen
insgesamt 14 Vertreter Erdinger Unternehmen sowie Vertreter der Stadtverwaltung teil.
Im Zuge des Workshops konnten die Teilnehmer eigene MalRnahmenvorschlage formulie-
ren. Die Beitrage mit der hochsten Prioritat werden nachfolgend dargestellt:

e Zlugige Umsetzung der StralenbaugroRmaRnahmen (FTO, B388)

e Zusatzlichen innenstadtnahen bzw. gut angebundenen Parkmdglichkeiten
e Digitales Parkleitsystem bzw. bessere Beschilderung.

e Direkte Verbindungen fur den Radverkehr

e Sichere Abstellanlagen fur Fahrrader

e  EinfGhrung eines stationsgebundenen Fahrradverleihsystems

e Dichtere Taktungen fiir den OPNV und Ausbau flexibler Angebotsformen
e Zweigleisiger Ausbau der S-Bahn-Strecke

e Fahrradmitnahme in Bussen ermaoglichen

8.3 Workshop Altstadt

Der Termin fur den Altstadt Workshop war der 25.07.2019. Es nahmen insgesamt 19 Ver-
treter von Akteuren mit Bezug zur Erdinger Altstadt sowie Vertreter der Stadtverwaltung
teil.
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Der Altstadt-Workshop war von einem lebendigen Austausch gepragt, der zahlreiche Ideen
hervorbrachte und viel zum Verstandnis der Standpunkte und Zielvorstellungen der Betei-
ligten beitrug.

Die Teilnehmer schéatzen die Attraktivitat der Altstadt heute bereits sehr hoch ein, entspre-
chend gering ist die Tendenz, von sich aus gravierende Veranderungen vorzuschlagen. Le-
diglich bei den Themen Parken und Aufenthaltsqualitat wird groRerer Handlungsbedarf ge-
sehen, vermutlich gepragt durch eigene Erfahrungen und Rickmeldungen der Kunden. Al-
ternative Szenarien, beispielsweise mit einer erweiterten FuRgangerzone oder hoher Prio-
risierung des Radverkehrs, sind fur die Akteure wahrscheinlich noch schwer vorstellbar. Um
hierflr Akzeptanz oder gar Begeisterung zu generieren, missten, mit Beteiligung der Ak-
teure, konkretere Planungen ausgearbeitet werden.

8.4 Workshop Schulen

Der Workshop fand am 04.04.2019 in der Grundschule Am Griinen Markt statt. Dazu ein-
geladen waren die Schulleiter der Erdinger Schulen und Elternbeirate sowie Schlisselper-
sonen aus der Stadtverwaltung und von der Polizei / Verkehrssicherheit. Insgesamt nah-
men 45 Personen am Workshop teil.

Im Zuge des Workshops wurden einige Problemfelder identifiziert, deren Lésung den Teil-
nehmern ein grofRes Anliegen war. Die wesentlichen Empfehlungen waren:

e Einsatz von mehr Schulweghelfern bzw. mehr Unterstitzung und Anreize fir die
Schulweghelfer

e Bessere Sichtbarmachung und Kennzeichnung der FuRgédngeriberwege

e Besser sichtbare FuRgidngeriberwege

. Reduzierung des Problems der , Elterntaxis”

e Ergdnzende Busangebote fir den Nachmittagsunterricht

e Bildung bzw. Reaktivierung eines Gremiums zu den Schulbusverkehren mit den betei-
ligten Akteuren

e Breitere und besser gekennzeichnete Radwege an den Schulen

e Mehr Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader an den Schulen

e Ausweitung der Verkehrserziehung

e Erganzung eines Kreisverkehrs auf dem Verkehrsibungsplatz, um entsprechende Situ-
ationen trainieren zu kénnen.

8.5 Interviews mit weiteren relevanten Akteuren

Durch Einzelinterviews konnten weitere Akteure ihre Sichtweisen und Ideen in das Mobili-
tatsentwicklungskonzept einbringen. Es wurden Vertreter der folgenden Institutionen be-
teiligt: Polizeiinspektion Erding, Kreisverkehrswacht Erding, Flughafen Minchen GmbH,
ADFC, VCD Erding, ARDEO, Gewerbeverband Erding, Car-Sharing Erding e.V., Stadt Erding
(StraRenbaubehorde und Ordnungsamt), ADAC Sidbayern e.V., Stadtwerke Erding, Feuer-
wehr Erding und die Stadthalle Erding.
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Haufige Themenschwerpunkte der Interviews waren:

e Fahrradinfrastruktur (Radrouten und Abstellanlagen)

*  Weiterentwicklung und Vereinfachung des OPNV

e Stellplatzsituation im Bereich der Innenstadt

e Umsetzung der ,groRen Verkehrsinfrastrukturprojekte” (S-Bahn Ringschluss,
B388 neu, Nordumfahrung)

e Verkehrsberuhigung in sensiblen Bereichen / Entlastung vom Durchgangsverkehr

e Einzelne Unfallschwerpunkte

e Schulwegsicherheit und Eltern-Taxis

e  Potenziale flr Sharing-Angebote

e Lieferverkehr und Stellplatze fir Lkw

Bis auf einzelne Ausnahmen wurde die Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung und der
Politik sehr positiv dargestellt. Auch die Akteure untereinander pflegen Gberwiegend gute
Kontakte.

8.6 Fazit der Akteursbeteiligung

Einige Akteure legen grolRe Hoffnungen in die geplanten GroRbaumaRnahmen zur Ver-
kehrsinfrastruktur (Nordumfahrung, B388 neu, S-Bahn Ringschluss). Es wird erwartet, dass
damit insbesondere Moglichkeiten entstehen, den Durchgangsverkehr in der Stadt und
Verkehrsstaus zu reduzieren. AuRerdem ergeben sich dadurch neue Méglichkeiten zur Ver-
kehrsberuhigung und zur Verbesserung der Infrastruktur fir Fuganger und Radfahrer.

Insgesamt waren alle Workshops und Interviews von einem sehr sachlichen und konstruk-
tiven Umgang gepragt. Die Teilnehmer hatten sich Uberwiegend schon intensiv mit dem
Thema auseinandergesetzt. Sie waren sich bewusst, dass es fir manche Probleme keine
einfachen Losungen gibt und ein einzelnes Verkehrsmittel bzw. einzelne Malknahmen die
Verkehrsprobleme in Erding nicht I6sen kdnnen, sondern Mobilitédt als System gedacht wer-
den muss.

Die Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung, wurde bis auf Einzelfille sehr gelobt. Offen-
sichtlich herrscht insgesamt ein offener, wertschatzender und konstruktiver Austausch zwi-
schen den Akteuren, auch wenn es unterschiedliche Auffassungen gibt. Diese ungewohn-
lich positive Kooperationskultur sollte in Zukunft unbedingt fortgefihrt und gepflegt wer-
den.
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9. Leitlinien fur die zukiinftige
Mobilitatsentwicklung

9.1 Leitlinienworkshop mit dem Stadtrat

Neben der Bestandsaufnahme (Wo steht die Mobilitat in der Stadt Erding?) ist die Defini-
tion von Leitlinien (Wohin soll sich die Mobilitat in Erding in Zukunft entwickeln?) ein zent-
rales Ergebnis der ersten Phase des Mobilitdtsentwicklungskonzeptes 2035 (MEK). Diese
Leitlinien dienen als Grundlage fir die Entwicklung der MaRnahmen in Phase 2 des MEK
und als Kompass fir alle zukinftigen Entscheidungen der Stadt mit Bezug zur Mobilitat.

Sie sollen von einer moglichst hohen Akzeptanz bei der Bevolkerung, den Akteuren in Er-
ding und in den politischen Gremien getragen werden. Ziele und konkrete MaRnahmen,

die in den nadchsten Jahren diskutiert und verabschiedet werden, sollen daraufhin Uber-

prift werden, ob Sie mit den Leitlinien im Einklang stehen.

Flr die Entwicklung der Leitlinien wurde ein Workshop mit Mitgliedern des Stadtrates
durchgefiihrt, die so Ihre Ideen und Praferenzen in den Prozess einbringen konnten. Der
Leitlinienworkshop fand am 30.01.2020 in der Grundschule Am Grinen Markt statt. Es
nahmen insgesamt 24 Stadtrdte an dem Workshop teil. Die Teilnehmer wurden in vier Ar-
beitsgruppen eingeteilt, die gemeinsam an den einzelnen Fragestellungen arbeiteten.

Eine ausfihrliche Darstellung der Ergebnisse des Workshops findet sich in einer eigenen
Dokumentation sowie im Gesamtbericht.

Zusammenfassung der Ergebnisse

Das Ergebnis des Workshops war ein Set von Leitlinienvorschlagen, das vielfaltige Aspekte
der Mobilitat in Erding abdeckt. Diese wurden von den Teilnehmern am Ende der Veran-
staltung mit Punkten bewertet. Durch diese Priorisierung wird sichtbar, welche Themen fiir
die Stadtrdte von hochster Bedeutung sind. In der nachfolgenden Graphik sind die 10 Leit-
linien mit den héchsten Punktzahlen im Uberblick dargestellt.
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Abbildung 14 - Top 10 der Leitlinien mit den hochsten Punktzahlen (Eigene Darstellung)

Der Leitlinienworkshop ist der erste wichtige Schritt zur Definition dieser Leitlinien. Die
Verwaltung der Stadt Erding entwickelt diese weiter und bezieht dabei die Ergebnisse der
Bestandsaufnahme des Mobilitatsentwicklungskonzeptes ein. Wichtige Impulse ergeben
sich insbesondere auch durch die Blrgerbefragung, die Arbeitgeber- / Arbeitnehmerbefra-
gung und die Workshops mit den Akteuren (Schulen, Gewerbe, Altstadt).

Die konsolidierte Fassung der Leitlinien wird anschliefend dem Stadtrat zur Diskussion und
Abstimmung vorgelegt.

9.2 Leitlinien fiir die Mobilitdtsentwicklung in Erding

Gemeinsam mit der Verwaltung wurden die Vorschlage fir Leitlinien aus dem Workshop zu
einer Beschlussvorlage flr den Stadtrat weiterentwickelt. Die Ergebnisse der Bestandsauf-
nahme, wie die Bestandsanalysen, die Blrger-, Unternehmens- und Mitarbeiterbefragung
sowie die Erkenntnisse aus der Akteursbeteiligung flossen in den Entwicklungsprozess ein.

Die nachfolgend dargestellten Leitlinien wurden am 28.04.2020 vom Stadtrat beschlossen.

1. Erdingist eine Stadt der kurzen Wege. Wichtige Einrichtungen der Nahversorgung und
soziale Treffpunkte sollen in allen Ortsteilen fuBlaufig erreichbar sein.

Erlduterung: Die wohnortnahe Verflgbarkeit von grundlegenden Einkaufsméglichkeiten,
sozialen Treffpunkten, Kinderbetreuungseinrichtungen, Arbeitspldtzen etc. reduziert nicht
nur das Verkehrsaufkommen. Sie erhoht auch die Attraktivitat der Stadtteile und férdert
lebendige StraRenrdume. Die Stadt Erding unterstltzt eine entsprechende Nutzungs-
mischung in den bestehenden Quartieren und bei neuen ErschlieRungen.

2.  Die Sicherheit und Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer ist von zentraler Be-
deutung. Ein riicksichtsvolles Verhalten untereinander soll geférdert und Verkehrs-
flachen dementsprechend gestaltet werden.
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Erlduterung: Bei Planung und Bau insbesondere neuer Verkehrsanlagen sollen die Aspekte
Sicherheit und gerechte Verteilung von Flachen bertcksichtigt werden. In der Vergangen-
heit benachteiligte Verkehrsteilnehmer sollen kinftig mehr Flachen erhalten. Die Nutzung
der Infrastruktur soll gleichzeitig einfacher und bequemer werden.

3. Selbstéandige Mobilitat soll fiir alle Bevolkerungsgruppen und in allen Lebensphasen
sichergestellt werden. Dies gilt insbesondere fir Kinder und mobilitdtseingeschrénkte
Personen.

Erlauterung: Themen der barrierefreien Gestaltung von Verkehrswegen sollen bei Planung
und Bau besondere Aufmerksamkeit erhalten. Gerade Kinder und Jugendliche sollen fir
eine selbstandige Teilnahme am StraRenverkehr und zukunftsfahige Mobilitatsformen sen-
sibilisiert werden.

4. Das Fahrrad soll fur viele Wege innerhalb des Erdinger Stadtgebietes das ideale Ver-
kehrsmittel sein. Deshalb sollen die Rahmenbedingungen fir den Radverkehr kontinu-
ierlich verbessert und langfristig ein Radverkehrsanteil im Modal-Split von mindestens
20 % erreicht werden.

Erlauterung: Entsprechend den Zielen aus dem Radverkehrskonzept und der Bewerbung
um Auszeichnung als fahrradfreundliche Kommune sollen die Rahmenbedingungen fir
den Radverkehr stetig verbessert werden. Wie auch der Freistaat Bayern strebt die Stadt
Erding einen Radverkehrsanteil von langfristig mindestens 20%, bezogen auf die zurlick-
gelegten Wege, an.

5. Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist ein wesentliches Element des Umwelt-
verbundes und der Mobilitdt in Erding. Er soll eine zuverldssige, zligige, bequeme und
einfach nutzbare Mobilitdtsoption fiir alle Erdinger sein. Die Vernetzung mit anderen
Mobilitdtsangeboten und dem Umland soll weiterentwickelt werden.

Erlduterung: Der OPNV ist eine Saule des Umweltverbundes. Als wichtiges Verkehrs-
element kann er zur lokalen Verkehrswende beitragen. Die Verknipfung mit anderen Ver-
kehrstragern soll vereinfacht, die Nutzerfreundlichkeit und Attraktivitat des OPNV (ber die
Stadtgrenzen hinaus verbessert werden.

6. Sensible Bereiche wie die Altstadt oder Wohngebiete sollen so weit wie moglich
verkehrsberuhigt werden. Die Aufenthalts- und Lebensqualitdt im 6ffentlichen
StraRenraum soll erhéht und gleichzeitig die Prasenz des Privat-Pkw reduziert werden.

Erlduterung: Der 6ffentliche Stralenraum in Wohngebieten ist gepragt von Privat-Pkw,
Wohnmobilen, Anhangern und sogar Lkw. Der 6ffentliche Verkehr (z.B. Busse, Notfallfahr-
zeuge, Ver- und Entsorgungsfahrzeuge) wird durch teils ungeregeltes oder regelwidriges
Parken ausgebremst. Mit Parkierungskonzepten sollen die 6ffentlichen Verkehrsflachen ge-
ordnet und der 6ffentliche Verkehr beschleunigt werden. Private Fahrzeuge sollen vorzugs-
weise auf eigenem Grund abgestellt werden.
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7.  Der heutige Durchgangsverkehr soll in Zukunft groBraumig um die Stadt Erding und ins-
besondere ihre sensiblen Bereiche herumgefiihrt werden. Deshalb unterstitzt und for-
dert die Stadt den Ausbau weitraumiger Umfahrungen des Stadtgebiets.

Erlduterung: Die Stadt Erding wachst und mit ihr das Verkehrsaufkommen. Die Leistungs-
fahigkeit der vorhandenen Infrastruktur ist begrenzt und stellenweise Gberschritten. Die
Strallen im Stadtgebiet missen nicht nur den stddtischen, sondern auch regionalen Durch-
gangsverkehr bewaltigen. Die geplanten StraRenbauprojekte (z.B. ED99, B388) schaffen
notwendige Entlastung fur das Stadtgebiet. Die Stadt setzt sich fir eine rasche Realisierung
ein.

8. Die Erreichbarkeit der Altstadt fir Angestellte, Besucher und Kunden soll mit allen Ver-
kehrsmitteln gewahrleistet sein. Parkplatze sollen in jeweils zumutbarer Entfernung lie-
gen. Eine effiziente Nutzung der vorhandenen Kapazitdten hat Vorrang vor dem Bau
weiterer Stellplatze.

Erlauterung: Die Erdinger Altstadt lebt von ihrer Aufenthaltsqualitat. Durch hohes Pkw-
Verkehrsaufkommen wird diese beeintrachtigt. Um Parksuchverkehr von Kunden und Be-
suchern zu vermeiden, sollen die Parkplatze in fulaufiger Entfernung zur Altstadt bereit-
gestellt werden. Angestellte sollen Parkmoglichkeiten in ebenfalls angemessener Entfer-
nung finden kénnen. Durch ein intelligentes Parkraummanagement und Parkleitsystem
sollen die vorhandenen Kapazitaten effizient genutzt werden und schneller zu finden sein.

9. Die Stadt Erding steht neuen, alternativen Mobilitdtsangeboten, Technologien und An-
triebsarten aufgeschlossen gegentiber. Vor deren flichendeckender Einfihrung soll die
Moglichkeit von Testbetrieb und Modellversuchen genutzt werden.

Erlduterung: Zahlreiche Trends wie Digitalisierung, Sharing-Economy und Elektrifizierung
der Antriebssysteme deuten darauf hin, dass bis zum Jahr 2035 ein tiefgreifender Wandel
der Mobilitat stattfinden kann und zahlreiche neue Angebote zur Verfligung stehen. Die
Stadt Erding beobachtet diese Entwicklungen, um friihzeitig Chancen zu ergreifen und Risi-
ken zu minimieren.

10. Eine zukunftsfahige und klimafreundlichere Mobilitét kann nicht allein von der Stadt
Erding geplant und umgesetzt werden. Die Stadt arbeitet daher intensiv mit den
lokalen und regionalen (Mobilitats-)Akteuren zusammen.

Erlduterung: Die Stadt Erding ist eingebettet in ein Verkehrssystem mit regionaler Bedeu-
tung und mit der Nahe zum Grolflughafen MUC von sogar internationaler Bedeutung.
Viele Aufgaben mussen daher gemeinsam mit weiteren beteiligten Akteuren gelost wer-
den, z.B. den benachbarten Kommunen, dem Landkreis Erding, dem Staatlichen Bauamt
Freising oder dem Internationalen Flughafen Minchen. Die Stadt Erding bringt sich aktiv in
diese Planungsprozesse ein.
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10. Begleitende Kommunikation und Umsetzung
von MaRnahmen

Im Rahmen der Phase 1 lag der Schwerpunkt der Arbeit fir das MEK 2035 auf der Zusam-
menfassung der Ergebnisse aus Datensichtung, Erhebungen sowie aus den Gesprachen mit
den Akteurskreisen. Darlber hinaus war ein wesentliches Ziel langfristige Leitlinien fir die
Mobilitdt in Erding zu entwickeln.

Diese wurden im Zuge der Kommunikationsaktivitdten in Form von journalistischen Texten
mit entsprechenden graphischen lllustrationen von der Offentlichkeitsarbeit der Stadt
Erding und team red aufbereitet Die Vertffentlichung erfolgte tUber die Infobroschire
,Erding begeistert” und als Pressemitteilung der Stadt. Zudem wurden Informationen auf
der Unterseite der Stadtentwicklung auf der Homepage der Stadt Erding hinterlegt.

Dariber hinaus wurden Projektergebnisse von team red in den Gremien der Stadt und am
Unternehmertag prasentiert. Zentrale Aussagen wurden in den regionalen Medien mehr-
fach zitiert

Bisher haben keine eigenstdndigen Veranstaltungen mit Bezug zum MEK 2035 stattgefun-
den. Fr den 27.06.2020 ist jedoch ein ,Tag der Mobilitat” fest eingeplant, der gemeinsam
mit lokalen Vereinen, Verbanden und Einzelhandlern durchgefihrt wird. Im Vordergrund
stehen Aktivitdten ,,zum Ausprobieren” von Mobilitdtsangeboten, um Birger und Akteure
flr diese zu begeistern.
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11. Umsetzung von SofortmalRnahmen

Im Zuge der Bestandsaufnahme wurden bereits Malknahmen identifiziert, die mit relativ
geringem Aufwand und ohne einen ausfiihrlichen Planungsprozess realisiert werden kon-
nen. Diese MalRnahmen wurden in sogenannten MaRnahmensteckbriefen erfasst.

Die SofortmalRnahmen sollen, neben der Wirkung auf das Mobilitdtsangebot, den Birgern
und Akteuren signalisieren, dass das Mobilitdtsentwicklungskonzept auch kurzfristig zu
Veranderungen fihrt. Dies tragt dazu bei, die Unterstltzung und Akzeptanz des Mobilitats-
entwicklungskonzeptes zu erhohen.

Einige MaRnahmen sind bereits umgesetzt, andere befinden sich noch in der Planung. In-
haltliche Schwerpunkte sind die Forderung des Radverkehrs, Verbesserungen bei der Park-
platzsituation, Querungsmoglichkeiten fir FuRganger und die Férderung des Car-Sharing.
Die ausformulierten Steckbriefe sind als eigenstandige Dokumente verflgbar.

Zusatzlich zu diesen bereits ausgearbeiteten Steckbriefen gibt es eine Liste mit etwa 50
Ideen, die sich aus den Akteursworkshops zu den Themen Schulen, Arbeitgebern und Alt-
stadt sowie aus verschiedenen bereits erstellten Konzepten (Radverkehrskonzept, Tempo
30-Zonen-Konzept, Barrierefreiheit Altstadt, ISEK Innenstadt, IQEK Klettham-Nord) ergeben
haben.

Diese Ideen werden nun schrittweise auf ihre Realisierbarkeit hin Gberprift und ggf. zu
Malknahmensteckbriefen weiterentwickelt.

Damit ist der Entwicklungsprozess fir die MaRnahmensteckbriefe nicht abgeschlossen. Die
Idee ist, diesen Ansatz langfristig als Werkzeug in der Verwaltung der Stadt Erding zu etab-
lieren, sodass jederzeit schnell umsetzbare MaRnahmen fir den Bereich Mobilitat, z.B. aus
langfristigen Planungsprozessen oder aus Beteiligungsformaten, ausgekoppelt und kurzfris-
tig in die Umsetzung gebracht werden kénnen.
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12. Zusammenfassung

Die GroRe Kreisstadt Erding ist auf dem Weg, ein MEK zu erarbeiten, dass alle Verkehrstra-
ger miteinander vernetzt und die Grundlagen fir die zuklnftige Verkehrsentwicklung in
der Stadt legt. Der vorliegende Bericht umfasst die Phase | mit der Bestandsaufnahme und
der Entwicklung von Mobilitatsleitlinien. Die wesentlichen Erkenntnisse aus dem Bericht
werden in diesem Abschnitt kurz zusammengefasst.

Bahnanbindung

Die Bahnanbindung in Richtung Minchen ist ein zentrales Element der Mobilitat in Erding,
die von Blrgern und Akteuren geschatzt wird. Die mangelhafte Taktung, die lange Fahrzeit
nach Minchen und die Unzuverladssigkeit des Systems waren jedoch haufige Kritikpunkte.

Neben dem geplanten Ringschluss, stehen ein zweigleisiger Ausbau in Richtung Minchen,
Express-S-Bahnen und eine hdhere Taktdichte auf der Wunschliste vieler Akteure. Auch der
geplante Anschluss an das Regionalbahnnetz wirde die Attraktivitdt des Bahnangebotes
deutlich erhéhen.

Bei den Gasten, insbesondere fir die Therme Erding, ist es von besonderer Bedeutung die
Anschlussmobilitdt ab dem Bahnhof sicherzustellen.

Die Bahnhofe sind unterschiedlich ausgestattet, verfligen aber alle Gber P+R, B+R, einen
Kiosk und eine Bushaltestelle. Diese Angebote konnen in Zukunft weiterentwickelt und
durch zusatzliche Mobilitdtsdienstleistungen erganzt werden.

Busanbindung

Die Ringbuslinien und die Regionalbusse ergeben zusammen ein umfangreiches Busange-
bot fir das Stadtgebiet und die Region. Die Bushaltestellen sind an den meisten Standor-
ten gut ausgestattet.

Auch wenn davon ausgegangen werden muss, dass ein erheblicher Teil des Busangebotes
auf Schilerverkehre ausgelegt ist, dirfte das Angebot auch fir viele andere Wege attraktiv
sein. Dennoch ist der Anteil des OPNV am Modal Split eher gering.

Auffallig ist, dass bei der Blrgerbefragung und der Mitarbeiterbefragung kaum konkrete
Kritik oder konkrete Verbesserungsvorschlage zum Busverkehr eingegangen sind, beispiels-
weise in Bezug auf einzelne Linien. Es entsteht der Eindruck, dass dem Grol3teil der Blrger
und Akteuren die Praxiserfahrung mit dem Busangebot fehlt.

Daflr konnen verschiedene Griinde ausschlaggebend sein.

e Die Birger kennen das Angebot wenig oder gar nicht

e Das Angebot geht an den Bedurfnissen vieler Biirger vorbei, z.B. in Bezug auf Linien-
fihrungen, Fahrtzeiten, Flexibilitat etc.

e Der Vorteil wird nicht erkannt bzw. das Bus-Angebot wird im Vergleich zu den Alterna-
tiven schlechter bewertet

e Die Komplexitat des Angebotes lberfordert die potenziellen Nutzer
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Selbst fir Fachleute ist das Busangebot in Erding untbersichtlich: Es gibt unzéhlige Linien,
oft keine oder unregelmaRige Taktungen und unterschiedliche Fahrplane fur Schultage, Fe-
rien, Samstage und Sonn- und Feiertage. Es kdnnte sich lohnen das Busangebot einmal
grundsatzlich zu Gberdenken.

Aktuell gibt es unterschiedliche Konzepte und Pilotprojekte auch fir landliche Rdume, in
denen beispielsweise ein klassisches Busangebot mit Expressbussen auf Stammlinien oder
verschiedenen On-Demand-Diensten kombiniert wird und so ein einfacheres und attrakti-
veres Bussystem entsteht.

Bei den Akteuren und bei den Biirgern gibt es ein Bewusstsein dafir, dass der Aufwand fur
ein attraktives OPNV-Angebot sinnvoll ist und damit ein wichtiger Beitrag zur Verkehrsent-
lastung in Erding geleistet wird.

FuBverkehr

Erding ist eine Fullgangerstadt. Es gibt viele attraktive FuRwege, teilweise abseits des Pkw-
Verkehrs, und meist gute Querungsmoglichkeiten der HauptstraBen. Die Wegeldngen in-
nerhalb des Ortsgebietes sind oft kurz, sodass die Burger wesentliche Ziele problemlos zu
FuR erreichen kénnen. Entsprechend hoch sind die Anteile des FulRverkehrs am Modal
Split.

Diese positiven Rahmenbedingungen sollten daher weiterentwickelt werden, beispiels-
weise durch eine gezielte Innenentwicklung der Stadt Erding. Die Verlagerung des Bahn-
hofs Erding bietet in diesem Zusammenhang sowohl Herausforderungen, als auch Chan-
cen.

Auch wenn es keine Anhaltspunkte fur eine ungewohnliche Haufung von Unféllen gibt,
scheint es zumindest subjektiv Defizite bei der Verkehrssicherheit fur Kinder zu geben. In
dem Workshop mit den Schulen wurden zahlreiche kritische Bereiche identifiziert.

Radverkehr

Grundsatzlich ist Erding aufgrund seiner Ausdehnung und seiner flachen Topographie ideal
fir den Radverkehr geeignet und schon heute legen viele Erdinger Blirger Wege mit dem
Fahrrad oder dem Pedelec zuriick. Sowohl die Blrger, als auch die Akteure, haben das Po-
tenzial des Radverkehrs erkannt, Verkehrsprobleme in Erding zu l6sen.

Die bisherigen Bestrebungen der Stadt zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur werden
von den Akteuren positiv zur Kenntnis genommen. Der weitere Ausbau der Radwege steht
ganz oben auf der Liste der Verbesserungsvorschlage der Birger.

Defizite gibt es bei den Fahrradabstellanlagen, u.a. in der Altstadt und an den S-Bahnhofen.
Die Kapazitaten sind oft zu gering, einige Abstellanlagen entsprechen nicht mehr dem
Stand der Technik und hochwertige Fahrrader bzw. Pedelecs kdnnen nicht in zugangsgesi-
cherten Abstellméglichkeiten untergebracht werden.

Fir manche Verbindungen kdnnte ein Netz von Fahrradverleihstationen eine interessante
Losung bieten. Fir die Planung kann bereits auf Erfahrungen aus benachbarten Landkrei-
sen zurlckgegriffen werden.
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Pkw-Verkehr

Der Pkw-Verkehr hat bei weitem den groRten Anteil am Modal Split in Erding. Viele Blrger
betrachten den Pkw als ,praktische Losung” fir ihre Mobilitdtsbedirfnisse. Grundsatzlich
fixiert auf den Pkw ist nur eine Minderheit. Die Mehrheit ist anderen Mobilitdtsformen ge-
geniber durchaus aufgeschlossen, wenn das Angebot stimmt.

Verkehrsberuhigung und Verkehrsentlastung sind zentrale Themen flir das Mobilitatsent-
wicklungskonzept 2035.

Far die groRraumige Entlastung des Durchgangsverkehrs durch das Stadtgebiet sollen die
grolRen UmgehungsstraBenprojekte (Umfahrung Nord, B388 neu) sorgen. Wichtig ist in
diesem Zusammenhang, die durch die Umfahrungen gewonnenen Moglichkeiten fir die
Umgestaltung der Verkehrswege in der Stadt zu nutzen, um diesen Verkehr wirksam aus
dem Stadtgebiet zu halten. So kann auf manchen Verbindungen auch Platz fir andere Mo-
bilitdtsangebote, insbesondere fir den Radverkehr, geschaffen werden.

In sensiblen Bereichen wie in der Altstadt oder in Wohngebieten soll nach Ansicht der Biir-
ger und Akteure der Pkw-Verkehr moglichst beruhigt und Schleichverkehre vermieden wer-
den. Dies zeigt sich auch in einer breiten Zustimmung dafir, zumindest kleine Teile der Alt-
stadt zusdtzlich autofrei zu gestalten.

Parkplatzsituation

Vor allem die Stellplatzsituation in der Altstadt und im direkten Umfeld der Altstadt sorgt
fir intensive Diskussionen. Nach Einschatzung vieler Akteure und Birger ist es mitunter
schwierig, nahe am Zielort einen Parkplatz zu finden. Interessant ist in diesem Zusammen-
hang, dass bei der Blrgerbefragung dieses Thema zwar haufig als Problem dargestellt
wurde, bei den Verbesserungsvorschlagen jedoch andere Themen wie die Radverkehrsinf-
rastruktur an erster Stelle kam.

Eine Parkraumerhebung, bei der mindestens stlindlich die tatsdchliche Stellplatzauslastung
dokumentiert wird, wiirde Transparenz darlber schaffen, ob tatsédchlich ein Mangel an
Stellplatzen herrscht, oder ob die vorhandenen Stellplatze nicht effizient genutzt werden.
Im zweiten Fall kdnnte ein dynamisches Parkleitsystem Abhilfe schaffen.

Wenig Anlass zur Diskussion gaben in den Erhebungen die P+R-Parkplatze an den Bahnho-
fen, obwohl diese bereits stark ausgelastet sind. Moglicherwiese trifft ein moglicher Man-
gel an Stellplatzen an diesen Standorten jedoch weniger die Erdinger Blrger selbst, als die
Birger aus dem Umland.

Mobilitatsdienstleistungen

Bisher ist das Angebot an Mobilitatsdienstleistungen in Erding noch Uberschaubar, was fir
eine Kommune der GréRe und Lage nicht ungewohnlich ist. Dennoch wird hier Potenzial
gesehen, beispielsweise fir ein erweitertes Car-Sharing-Angebot, das viele Zweitwagen er-
setzen kdnnte, oder ein automatisiertes stationsbasiertes Fahrradverleihsystem als Ergén-
zung zum OPNV-Angebot. Geeignete Standorte kénnten beispielsweise an den Bahnhéfen,
in der Altstadt, an der Therme Erding oder in peripheren Gewerbegebieten liegen.
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DarUber hinaus kommen auch Verleihangebote fir E-Kickscooter oder Lastenfahrrader
perspektivisch in Frage, jedoch eher als stationare Systeme.

Durch die zahlreichen Berufspendler, die u.a. bis nach Minchen fahren, dirfte auch ein
Vermittlungssystem flir Fahrgemeinschaften Nutzer finden, wenn es intensiv vermarktet
wird.

Information und Kommunikation

Bisher findet durch die Stadt nur wenig systematische Kommunikation zu Mobilitdtsthe-
men statt. Dies ist insbesondere im Hinblick auf das komplizierte Busangebot problema-
tisch. Auch Angebote wie Car-Sharing sind erklarungsbedrftig. Daher sollte dringend auf
der Website und lUber andere geeignete Medien ein Informationsangebot aufgebaut wer-
den, das alle vorhandenen Mobilitatsangebote zusammenfihrt.

Uber die reine Vermittiung von Informationen hinaus ist es jedoch von groRer Bedeutung
einen Bewusstseinswandel zum Thema Mobilitat herbeizufihren. Es gilt den Birgern
Handlungsoptionen aufzuzeigen und diese zum Ausprobieren zu motivieren. Erst wenn po-
sitive Erfahrungen mit Alternativen gemacht wurden, werden die Blrger bereit sein, ihr
Mobilitatsverhalten zu andern.

Ausblick auf zukiinftige Entwicklungen im Verkehrsbereich

Digitalisierung, Elektrifizierung, Sharing-Economy und autonome Fahrzeuge. Das sind die
Uberbegriffe fir die aktuellen Entwicklungen, die das vorhandene Mobilitatssystem tief-
greifend verandern werden.

Die fortschreitende Digitalisierung fihrt nicht nur zu immer intelligenteren Systemen fir
intermodale Routenplanungen, Buchungsplattformen und Zahlungssysteme. Sie ist auch
die Grundlage fir viele neue Mobilitadtsdienstleistungen. Es sollte kontinuierlich gepruft

werden, welche Entwicklungen sich in Erding sinnvoll einsetzen lassen.

Digitalisierung ermoglicht es in vielen Berufen, ganz oder teilweise von zuhause aus oder in
Satellitenbiros zu arbeiten. Auch fur Erding konnte geprift werden, in wie weit es ein Po-
tenzial fir Co-Working-Buros oder Satellitenstandorte gibt.

Elektrifizierung bezieht sich auf den Ersatz fossiler Treibstoffe durch Elektrofahrzeuge. Da-
her sollte gepruft werden, welche Férdermaoglichkeiten die Kommune fir die Verbreitung
von Elektrofahrzeugen hat. Neben privaten und gewerblichen Pkw sollten auch die Busli-
nien, der kommunale Fuhrpark und das Taxigewerbe einbezogen werden. Der Ausbau 6f-
fentlicher Ladeinfrastruktur ist dabei nur ein Ansatzpunkt, haufig fehlt es auch an grund-
satzlichen Informationen zu privaten Lademoglichkeiten oder Veranstaltungen zum Aus-
probieren von Elektrofahrzeugen. Neben der Elektromobilitat sollten auch die Entwick-
lungsmoglichkeiten bei anderen alternativen Kraftstoffen beobachtet werden.

Schon heute gibt es im Mobilitdtsbereich viele Sharing-Angebote wie Car-Sharing, Ver-
leihangebote fur Fahrrader, Pedelecs, Lastenfahrrader, E-Kickscooter, Elektro-Vespas etc.
Neben professionellen Systemen findet auch das private Teilen zunehmend Verbreitung,
beispielsweise bei Privat-Pkw oder bei privaten Parkpldtzen. Durch moderne digitale Ange-
bote entstehen auch neue Moglichkeiten Fahrgemeinschaften flexibel und effizient zu or-
ganisieren.
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Autonome Fahrzeuge haben das Potenzial das Mobilitatssystem grundsatzlich zu veran-
dern. Werden diese geteilt, kann ein erheblicher Teil der privaten Pkw ersetzt werden. Es
entsteht mit einer Art ,,Robo-Taxi“ ein Angebot, das individuell und flexibel ist und voraus-
sichtlich grofRe Teile des Bussystems ersetzen wird. Wenn jedoch nur private Pkw durch pri-
vate autonome Pkw ersetzt werden, gewinnt der MIV weiter an Attraktivitat, da die Fahr-
zeit flr andere Aktivitdten genutzt werden kann. Dies kann u.a. dazu fihren, dass mehr
Menschen langere Pendelwege in Kauf nehmen. Eventuell. nimmt sogar der Zuzug nach
Erding zu, da die Wege zu einem weiter entfernten Arbeitsplatz, z.B. in Miinchen, eine ge-
ringere Rolle spielen. Daher sollten die Entwicklungen in diesem Bereich genau beobachtet
werden.

Flr Erding bedeutet eine Zukunft mit autonomen Fahrzeugen auch, dass bei heutigen Pla-
nungen diese Option mitgedacht werden muss. Beispielsweise werden Parkplatze ggf. zu-
kiinftig nicht mehr im heutigen Umfang benétigt, wenn sich autonome Sharing-Fahrzeuge
(,Robo-Taxis“) etablieren, oder Parkplatze kdnnen auRerhalb sensibler Bereiche errichtet
werden, weil sich die Passagiere am Zielort absetzen lassen und das Fahrzeug selbstandig
zu peripheren Parkplatzen fahren kann. Ziel kdnnte hier eine ,flexible Planung” sein, so-
dass Infrastruktur bei sich andernden Rahmenbedingungen leicht anderen Nutzungen zu-
gefuhrt werden kann.

Leitlinien fiir die Mobilitatsentwicklung

Als Grundlage fir die zuklnftige Entwicklung der Mobilitat in Erding und als ,,Kompass” fur
alle Entscheidungen der Stadt mit Bezug zur Mobilitdt wurden in Phase 1 Leitlinien entwi-
ckelt (siehe Kapitel 9). Im Zuge eines Workshops mit den Stadtraten entstanden zunachst
Entwdirfe, die im weiteren Arbeitsprozess ausgearbeitet, konkretisiert und schlieRlich vom
Stadtrat beschlossen wurden.

Ausblick — Weiteres Vorgehen

Die Phase 1 bildet die Grundlage fir alle weiteren Arbeiten am MEK 2035. Auf dieser Basis
kann nun die Phase 2 in Angriff genommen werden, in der das eigentliche Konzept fir die
Umsetzung konkreter MaRnahmen entwickelt wird.
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